Dokumenttyp Sida

o Tjansteutlatande 1(6
TRANAS ) (©)
KOMMUN Datum Diarienummer
2024-04-30 TGN2022/529
Handlaggare Mottagare
Mikael Ahman Teknik- och griftegdrdsnamnden
Avdelningschef
Samhaillsbyggnadsforvaltningen
0140-683 24

mikael.ahman@tranas.se

Hastighetsplan for Tranas kommun

Forvaltningens forslag till beslut

att teknik- och griftegdirdsnamnden godkinner redovisningen av
forvaltningens hastighetsplan for Tranas kommun.

att teknik- och griftegairdsnamnden beslutar om de nya hastighetsgranserna
30-, 40- och 60 km/h, inom titbebyggt omrade i Trands kommun.

Sammanfattning

Sveriges kommuner har ritt att besluta om hastighetsgranser inom titbebyggt
omrade. I Tranas kommun ar det gatuenhetens trafikingenjor som har den
delegerade beslutanderitten att ta beslut om lokala trafikforeskrifter som reglerar
hastighetsgranser.

Gatuenheten har pa uppdrag av teknik- och griftegdardsndmnden tagit fram en ny
hastighetsplan for tatbebyggt omrade i Trands, Gripenberg, Sommen, Hitte och
Norraby. Hastighetsplanen bestar av ett kartunderlag och beskrivningar som
visar hur hastighetsgranser tillimpas inom angivna omraden.

Inom tdtbebyggt omrade dr de nya hastighetsgranserna 30-, 40- och 60 km/h. Pa
platser dar forvaltningen efterstravar en extra 1ag hastighet pa grund av speciella
forutsattningar kommer 30 km/h att anvandas. Hastighetsgransen 40 km/h
kommer nyttjas pd majoriteten av vignatet inom tétort. Pa lampliga strackor dar
60 km/h kan nyttjas for 6kad tillganglighet och utifran trafiksikerhet kommer
denna hastighetsgrans gilla.

Hastighetsplanen giller under forutsittning att teknik- och griftegdrdsnimnden
beslutar om de nya hastighetsgranserna 30-, 40- och 60 km/h, inom tiatbebyggt
omrade i Trands kommun.

Beskrivning av arendet

Pa teknik- och griftegardsnimndens sammantrade 2022-03-21 § 35, beslutade
namnden att ge forvaltningen i uppdrag att ta fram en ny hastighetsplan for
Tranas kommun, som férvaltningen skulle utfora i egen regi. Forvaltningen fick
aven i uppdrag att se 6ver vilka kritiska korsningar som det ar lampligt att
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anliagga cykelpassager alternativt cykeloverfarter som ar hastighetsakrade till
30 km/h genom gupp.

Hastighetsplan

Genom en dndring i trafikforordningen som tradde i kraft den 2 maj 2008 har
kommuner ritt att, inom tétbebyggt omrade, bestimma och skylta hastigheter i
steg om 10 km/h.

Framtagen hastighetsplan gailler for tatbebyggt omrade i Tranas, Gripenberg,
Sommen, Hétte och Norraby. Planen ar framtagen genom att studera tidigare
oversyner (senaste fran ar 2012), inhamta information fran Nationell vdgdatas
(NVDB) samt besiktning pa plats runt om i kommunen. Vidare har forvaltningen
tittat pa olycksstatistiken fran Transportstyrelsens databas STRADA (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition). Den sammantagna bilden som skapts genom
insamlade data, rekommendationer av Trafikanalys, publikationen Rdtt fart i
staden samt besiktning pé plats har gett forvaltningen en god grund att utga ifran
vid skapandet av hastighetsplanen.

Syfte

Planens syfte ar att anpassa hastigheterna for att ge en okad trafiksakerhet
baserat pa krockvaldsprincipen, dvs. hogre hastighet ger langre stoppstriacka och
medfor allvarligare skador. Planen forvantas aven ge en 6kad respekt och
acceptans for hastighetsgranserna, ett jamnare trafikflode samt en minskad
miljopaverkan. Syftet ar dven att pa sikt bidra till att mélet att uppna med den av
riksdagen antagna Nollvision — dvs. att ingen ska do eller skadas allvarligt i
trafiken.

Metod for framtagande

Gatuenhetens trafikingenjor har den delegerade beslutanderitten att ta beslut om
lokala trafikforeskrifter som reglerar hastighetsgranser i Trands kommun. Diarav
har arbetet med en hastighetsplan samordnats av trafikingenjoren. Vid fram-
tagandet av hastighetsplanen genomfordes det forst en utredning och analys om
nuvarande hastigheter pa befintligt vagnat utifrdn samma principer som
utredningen fran 2012 i enlighet med handboken ”"Rditt fart i staden”. Darefter
har nya planerade hastigheter registrerats i planen via ett kartmaterial, som
tydlig visar vilken hastighetsgrans som tillampats.

Planen har varit ute pa remiss hos Trafikverket och lansstyrelsen och darefter
reviderats efter Trafikverkets 6nskemél om att nyttja 60 km/h pa tva stycken
tillkommande vagstrackor.
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Hastighetsgranser

En ny hastighet om 40 km/h foreslas i planen for majoriteten av vignatet inom
tatbebyggt omrade. Detta innebar den nuvarande hastigheten av 50 km/h
antingen sinks till 40 km/h eller i nagra fall hgjs till 60 km/h.

Utifran omvarldsbevakning och utredning har forvaltningen gjort prioriteringar,
sett till nya hastighetsgranser, till formén for oskyddade trafikanter vid exempel i
narheten av forskolor och skolor. For en del bostadsomraden dar hastigheten
idag ar reglerad till 30 km/h foreslas dock en ny hastighet om 40 km/h, for att
skapa en mer logisk och sammanhéllande hastighetsanpassning i stora delar av
kommunen, dvs. en mer homogen hastighetsbild.

Tillampning av hastighetsgranser
e 30 km/h = bor anvindas pa strackor diar kommunen efterstravar en extra
lag hastighet pa grund av speciella forutsattningar. Det kan till exempel
vara pa platser dar det ror sig manga barn eller pa strackor som ar
olycksdrabbade.

e 40 km/h = bor anvandas pa majoriteten av kommunens gator. Detta for
att skapa en logisk och sammanhéllande hastighetsanpassning i
kommunen.

e 60 km/h = bor anvandas framst dar tillgangligheten ar prioriterad. Det
bor inte finnas nagot storre behov for oskyddade trafikanter att korsa
vagbanan. Vidare ska det finnas separerade gang- och cykelvagar.

Trafiksakerhet

Sambandet mellan hastigheter och skador ar vil kant. Ju hogre hastighet desto
hogre risk for att raka ut for en olycka och desto storre sannolikhet for att olyckan
far allvarliga konsekvenser. Hastighetsnivan paverkar trafiksiakerheten pa tva
satt. For det forsta blir skadefoljden vid en olycka lindrigare vid en siankning av
hastigheten, med storst forandring for de svarare olyckorna. For det andra
minskar risken att en olycka ska intréffa vid en sdnkning av hastigheten genom
att trafikantens mojlighet att forhindra olyckan okar. En sankning av hastigheten
fran 50 km/h till 40 km/h férviantas minska risken for dodsfall eller svart
skadade i trafiken med 35—40 %.

Kritiska passager

I september 2014 dndrades trafiklagstiftningen och mojlighet att anlagga
cykeloverfart infordes. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har tagit fram
principritningar 6ver hur en cykeloverfart med 6vergangsstille och cykeloverfart
utan dvergangstille ska utformas. Aven om en cykeloverfart dr utformad enligt
principritning fran SKR, méste den dven vara skyltad med ritt vigmarkering for
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cykelpassage for att cyklister ska ha foretrade framfor bilisterna, sedan en
andring som inférdes 2019.

Forvaltningen har bedomt att kritiska passager lampliga for cykeloverfarter,
skyltade som cykelpassager, ska byggas dar cykelvignatets huvudstrak korsar det
kommunala gatuviagnaitet, dar hastigheten ar max 40 km/h samt i direkt
anslutning till skolor och forskolor i syfte att fa ner hastigheten till 30 km/h.

Syftet med att de kritiska korsningarna idag byggs och utformas som
cykeloverfarter men skyltas som cykelpassager ar att forvaltningen bedomer att
cykelvagnatets huvudstrak, i stort sett, bor vara helt utbyggt med passager,
utformade som cykeloverfarter, innan omskyltning gors och cyklisterna far
foretrade framfor bilisterna. Detta i syfte att inte skapa en forvirrad
trafiksituation dar cyklister pa huvudstraken har foretrade vid endast vissa
korsningar av det kommunala gatunitet.

Forvaltningen avser att uppdatera cykelplanen under 2025 och da uppdatera
cykelkartan med cykelviagnatets huvudstrak och priméarstrak. I samband med
detta kommer dven alla kritiska korsningar som forvaltningen anser ska byggas
om markeras pa cykelkartan. De kritiska korsningarna ska sedan utformas som
cykelpassager, enligt principritning fran SKR.

Infor genomforarande

Vid implementering av hastighetsplanen kommer en informationskampanj i
media och via anslag behovas genomforas i god tid innan fysiska atgarder i form
av omskyltning kan utforas. Gatuenheten avser att utfora omskyltningen i egen
regi genom att dela in utforandet i omradesetapper, for genomforande ar 2025.

Forvaltningens bedomning

Det primira malet med att nya hastigheter infors ar att radda liv samt att 6ka
trafiksdakerheten i Tranas kommun. Kommunen kommer dven fa en mer likvardig
hastighetsreglering som storre delen av Sverige, lanet och 6vriga kommuner har,
vilket leder till en storre nationell samsyn for bilisterna.

For att mojliggora att en sdker skolvig for barn att ta sig fran Stoeryd och centrala
delar av Tranas, till Granelundskolan utmed Mjolbyvégen, stills krav fran
Trafikverket. Kravet ar sankt hastighet pa vag 131 for att Trafikverket ska kunna
péaborja arbetet med trafiksikerhetshojande atgirder vid korsningen och tunneln
Mjolbyvagen/viag 131. Detta i syfte for att sdkerstélla framkomligheten.
Framtagen hastighetsplan moter Trafikverkets krav.

Den nya hastighetsplanen ar genomforbar under férutsattning att teknik- och
griftegdrdsnamnden beslutar om de nya hastighetsgranserna 30-, 40- och
60 km/h, inom tiatbebyggt omrade i Trands kommun.
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Omvarldsanalys

Pa uppdrag av Trafikverket genomforde Nationella trafiksdkerhetsforbundet
(NTF) ar 2023 en 6versyn via mail i 294 kommuner i Sverige, 6ver hur langt
kommunerna kommit i sin hastighetsutredning. I punktlistan nedan redovisas
resultatet av den Oversynen.

e Helt klara med utredning, 6versyn och omskyltning: 62%
e Utredning och oversyn genomford, men ej skyltat om: 14%
e Paborjat utredning: 10%

e [Ej paborjat utredning eller 6versyn: 14%

Gatuenheten har via information frain NVDB och statistik fran databasen Kolada
jamfort hur det ser ut i Jonkopings lan. Samtliga 14 kommuner i ldnet jamfordes
utifran vilka hastighetsgranser som tillampas. Resultat av jamforelsen visar att
samtliga kommuner, utom Vaggeryd och Tranas, tillimpar nya hastighetsgranser
med mestadels 40 km/h. Jimforelsen pavisar dven att samtliga kommuner som
andrat sina hastigheter varit restriktiva med att anvinda 30 km/h i bostads-
omraden. Undantagen ar N#ssjo och Mullsjo som har 30 km/h i centrala delar av
huvudorten, dock inte i bostadsomréaden.

Samrad

Samrad har hallits mellan tjanstepersoner fran NTF, trafikingenjor samt chef pa
forvaltningens gatuenhet. Gatuenheten har dven inhamtat stod fran
tillviaxtavdelningens GIS-samordnare samt matenhetens mattekniker och
kartingenjor, gallande kartmaterial.

Remissforfarande

Forslag till hastighetsplan har skickats ut for remissyttrande till lansstyrelsen och
Trafikverket. Yttrandena i sin helhet 4r sammanstillda och finns som bilagt
beslutsunderlag.

Lansstyrelsen svarade att kommunen ager ratt att fatta beslut om hastighets-
granser inom tatbebyggt omréde. Vidare menade lansstyrelsen att de inte ansdg
att de kunde yttra sig 6ver forslaget eftersom att de skulle bli 6verprévande
instans vid ett overklagande av hastighetsplanen.

Trafikverket svarade att de inte har nagot att invanda i stort mot att 4ndra
hastighetsbegransningen fran 50 km/h till 40km/h som ny hastighet inom
tattbebyggt omréade i Trands kommun. Daremot ansag Trafikverket att Trands
kommun inte i ndgon storre utstrackning anvint sig av mojligheten att justera
hastighetsbegransningen till 60 km/h. Trafikverket menar att detta vore lampligt
att 6verviga pa vagar vars utformning och omgivning lampar sig for en hogre
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hastighet. Darfor foreslog Trafikverket ytterligare tva viagar som anses lampliga
att skylta om till 60 km/h. Dessa har forvaltningen tagit med i hastighetsplanen.

Ekonomi

Implementeringen av hastighetsplanen innebir det att 265 stycken skyltar
kommer behovas bytas ut. Materialkostnaden med fundament, stolpar, fasten och
ovriga tillbehor beriknas uppga till en kostnad av 250 tkr. Detta kommer
finansieras genom gatuenhetens investeringsbudget for ar 2025.

Uppskattad arbetstid for omskyltningen ar ca sex veckor och planeras in i
gatuenhetens ordinarie driftbudget for yrkespersonal ar 2025. Det medfor att det
inte blir ndgon extra ekonomisk utgift for gatuenheten.

Beslutsunderlag
e Tjansteutldtande, daterat 2024-04-30
e Hastighetsplan for Tranids kommun, dok-ID PLA-15472
e Nya planerade hastighetsgranser, bilaga 1—3
e Sammanstillning av remissyttranden, daterad 2024-04-25
e Beslut om uppdrag fran TGN, daterat 2022-03-21

Beslutet skickas till
Diariet

Gatuenheten
Tillvaxtavdelningen

Samhallsbyggnadsforvaltningen

Patrik Karlsson Mikael Ahman
Samhallsbyggnadschef Gatu-, park- och griftegdrdschef
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