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En plan for mer tillforlitliga vagar och
jarnvagar - for att mota naringslivets
behov och starka arbetspendling

Transportsystemet dr samhéllets pulsader. For att samhéllet ska kunna ut-
vecklas maste flodet i transportsystemet fungera - bade ménniskor och gods
behover kunna ta sig fram pa ett smidigt sitt. Det kriver att vi underhaller,
bygger om och bygger ut den statliga infrastrukturen, som &r kirnan i
transportsystemet. Och det ir just det som forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 handlar om.
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Vagen fram till nationell plan Den statliga transportinfrastrukturen planeras inom ramen

for en planeringsprocess som mynnar ut i en nationell plan med atgérder fér byggande
och underhall av statliga véagar och jarnvagar.

Planen beskriver hur den statliga infrastrukturen ska underhallas och
utvecklas under de kommande tolv aren. Den beskriver hur pengarna ska
fordelas mellan drift och underhall av statliga vigar och jarnvigar, investe-
ringar i statliga vigar, jirnvégar, farleder och slussar, atgirder for att minska
infrastrukturens miljépaverkan samt medel till forskning och innovation.



Det finns en rad andra faktorer som paverkar transportsystemets funktion,
anvindning och miljopaverkan. Sadana faktorer &r till exempel styrmedel,
regleringar och upphandlad trafik, men de &r inte en del av infrastruktur-
planen. For att na de transportpolitiska malen &r infrastrukturen alltsa en
pusselbit bland flera.

Trafikverkets forslag till ny nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037 tar sin utgangspunkt i en historiskt stor satsning om totalt 6ver
1200 miljarder kronor under planperioden. Utgangspunkterna for fram-
tagandet av planforslaget 2026-2037 &r de transportpolitiska malen och
principerna, infrastrukturpropositionen och regeringens direktiv. Regeringen
har i proposition och direktiv bland annat betonat vikten av underhall av
vagar och jarnvégar, att totalférsvarets behov beaktas och att investerings-
medlen ska férdelas sa att de ger storsta mojliga samhéllsnytta.
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Anlaggningens storlek. Kdlla: Genomférandeplanen 2025-2030

Transportpolitiska malen

Transportpolitikens évergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning fér medborgarna och nérings-
livet i hela landet. Malet &r indelat i funktionsmal (tillganglighet) och hdnsynsmal
(milj6 och halsa).



Planen ger forutsittningar for forbattrad arbetspendling, ett konkurrens-
kraftigare niringsliv och stirkt totalforsvar. Resor och transporter blir till-
forlitligare, effektivare och sikrare. Effekterna pa klimat och miljé minskas.
Totalforsvaret stirks bland annat genom en stor satsning pa underhall av
infrastrukturen och pa véigar och jarnvigar som klarar tyngre och lingre
fordon.

Det redan omfattande underhallet av jirnvigen fortsidtter med 6kad kraft,
och grunden lidggs for att vara ikapp med underhallet till 2050. Vignitets
eftersatta underhall atgidrdas redan under planperioden. Stora investeringar
gors i nya jarnvigsstrickor och i jirnviigens nya signalsystem. Omkring

80 procent av planens namngivna investeringar gar till att utveckla jarnvigen.

En grundprincip for planférslaget ar att skapa storsta mojliga samhillsnytta
av de medel som satsas pa infrastrukturen. Infrastrukturplaneringsprocessen
ar utformad sa att investeringar ska utredas och beslutas i flera steg, innan
definitivt beslut fattas. Om projekt under utredningsfasen visar sig bli for
dyra &r det vart ansvar att omprova dem. Vi foreslar darfor att ett antal
investeringar vars kostnader visat sig vara mycket hogre dn deras nytta utgar
ur den nya infrastrukturplanen. Diarmed bereds plats till andra satsningar
som ger mer nytta for pengarna. Vi har viissat vara prioriteringsmetoder for
vilka investeringar som ska inga i planen och gjort dem mer transparenta.

Trafikverket genomgar ett omfattande fordndringsarbete dér vi kraftsamlar
for att bli mer effektiva, lyhérda och kundnira, och ddrmed skapa 6kat virde
for dem vi ér till for. Planforslaget grundar sig pa en omfattande dialog med
kommuner, regioner, niringsliv och Férsvarsmakten. Gemensam nimnare
for regeringens och Trafikverkets utgangspunkter ir att Trafikverket ska
skapa mesta mojliga nytta for medborgare och néringsliv utifran tilldelade
ekonomiska ramar, som denna planomgang ir storre dn nagonsin.

Ytterst handlar planen alltsa om att skapa mer nytta for Sverige. Forbéttring-
arna kommer att mérkas nir ménniskor pendlar till jobbet, nér ett féretag
ska leverera sina varor till kunder i Sverige och utomlands liksom vid militira
transporter och genom 6kad motstandskraft vid kris och extremvider.

Planen ticker tolv ar, men dess investeringar har effekt mycket lingre fram
in sa. Vi underhaller och bygger en robust infrastruktur for en tid av 6kad
osidkerhet och for en framtid med fler resor och transporter, krav pa klimat-
atgirder och béttre trafiksikerhet. Pa sa sitt skapar vi langsiktigt hallbar
infrastruktur for manniskor och féretag i hela landet.



Planens framtagande - resultatet
av analys och dialog

Planeringsramarna st6rre an nagonsin

Regeringens infrastrukturproposition anger att planférslaget ska omfatta
1171 miljarder kronor under planperioden, varav 354 miljarder kronor
ska ga till vidmakthallande for vig och 210 miljarder kronor till vidmakt-
hallande f6r jarnvig. Till detta kommer ytterligare finansiering i form av
bland annat infrastrukturavgifter.
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Fordelning av planforslagets ramar.

I ett lingre perspektiv dr det framfor allt medlen till jirnvigssystemet som
har 6kat. Ramarna fér vidmakthallande respektive utveckling av jairnvigen
har okat med 140 respektive 240 procent sedan planen 2010-2021 (allt i fasta
priser). Ramen for vidmakthallande viig hade 6kat med 26 procent fram till
nu gillande plan (2022-2033), men har i och med det nya planfoérslaget 6kat
med 90 procent jamfort med planen 2010-2021.

Utvecklingsramen for vig i planférslaget dr 20 procent hogre dn nu gillande
plan, men 10 procent ldgre dn planen 2010-2021. Den 6vriga utvecklings-
ramen i planforslaget ar cirka 25 procent hogre dn nu gillande plan, och
cirka 50 procent hogre dn planen 2010-2021. Det &r framfor allt medlen

till trimnings- och miljéatgirder samt linsplaner som 6kat éver tid. Okade
ramar bidrar till ett samhillsekonomiskt effektivt underhall.

Avgorande for framtidens tillginglighet 4r hur vi underhaller den infra-
struktur som redan finns. Med ritt underhall kommer den att kunna fungera
under lang tid framat. Att underhalla i god tid sparar ocksa pengar i lingden.



Om medlen till underhall ir otillrdckliga maste en hogre andel av medlen
ldggas pa att avhjilpa akuta fel, och da blir det mindre medel till férebyggande
underhall, i en spiral av simre infrastrukturstandard, fler akuta fel och hogre
akuta underhallskostnader. Underhallsmedlen har visserligen ¢kats for

varje planomgang, men har dnda varit ligre in vad som behovts f6r att halla
infrastrukturen i gott skick. Darmed har ett betydande eftersatt underhall
ackumulerats.

De kraftigt 6kade ekonomiska ramarna fér vigunderhall, i kombination med
att Trafikverket har 6kat sin operativa férmaga och nu far ut fler underhalls-
atgirder dn tidigare, gor att allt eftersatt viigunderhall kan atertas under
planperioden. Aven delar av jirnvigens eftersatta underhall atertas.

Plan 2022-2033 Trafikverkets
(prisniva 2025) planforslag

Vidmakthallande av transportsystemet
Vidmakthallande vig 228 354
Varav
- Drift och underhall véagar 187 283
- Barighetshdjande atgérder | 0 30
- Bérighet végar (ef badrighetshdjande) 22 12
- Bidrag till enskild véaghallning | 18 30
Vidmakthallande jarnvag 176 210
Varav |
- Vidmakthéllande jarmvég 174 208
- Bidrag Inlandsbanan | 3 2
Summa Vidmakthallande av transportsystemet 404 564
Utveckling av transportsystemet
S:a namngivna investeringar i nationell plan (>150mkr) 360 432
Varav |
- riskreserv 10 % 0 39
Trimnings- och miljoatgarder (<150 mkr) | 48 70
Varav
- Teknikutveckling 0 1
- ERTMS ombordutrustning 0 3
Lansplaner 49 61
Ovrig verksamhet 22 18
Varav
- Forskning och innovation 7 7
- Planering, stéd och myndighetsutévning (upphdr) 2 0
- Erséttning till Oresundsbrokonsortiet 5 5
- Stadsmiljéavtal 7 5
Réantor och amorteringar | 26 24
Summa Utveckling av transportsystemet | 504 604
Driftsbidrag till flygplatser 1 3
Summa Utveckling av transportsystemet inkl. icke 505 607
statliga flygplatser
Total 909 1171




Okade ramar bidrar till ett samhallsekonomiskt
effektivt underhall

Avgorande for framtidens tillgéinglighet dr hur vi underhaller den infra-
struktur som redan finns. Med ritt underhall kommer den att kunna fungera
under lang tid framat. Att underhalla i god tid sparar ocksa pengar i lingden.
Om medlen till underhall ir otillrdckliga maste en hogre andel av medlen
ldaggas pa att avhjilpa akuta fel, och da blir det mindre medel till férebyggande
underhall, i en spiral av sémre infrastrukturstandard, fler akuta fel och hogre
akuta underhallskostnader. Underhallsmedlen har visserligen dkats for

varje planomgang, men har dnda varit ligre in vad som behovts for att halla
infrastrukturen i gott skick. Darmed har ett betydande eftersatt underhall
ackumulerats.

Var bedomning ar att allt eftersatt vigunderhall kommer att kunna atertas
under planperioden. I den senaste infrastrukturpropositionen har under-
hallsramarna okat visentligt. Parallellt med detta har vi 6kat var operativa
formaga och Trafikverket far nu ut mer underhallsatgérder 4n tidigare. Vi
bedomer darfor att det nu finns goda forutséttningar att aterstélla vigarnas
framkomlighet, sa att allt eftersatt vigunderhall kan atertas under plan-
perioden. Det innebir att vigarnas funktion kan sékerstéllas och att mindre
pengar beho6ver anvindas till att avhjilpa akuta fel. Vigarnas bérighet

kan samtidigt forbéttras, bland annat genom en snabbare utbyggnad av
BK4-nitet (vdigar for 74-tonsfordon).

m 2010-2021 2014-2025 m2018-2029 m2022-2033 m2026-2037
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Jarnvag Vag Jarnvag Véag Ovrig Réntor,
underhall underhall  investering investering investering  bidrag, Fol

Medel for vidmakthallande och utveckling (investeringar) i nationella planer sedan
2010, i 2025 ars prisniva. Siffrorna for 2026-2037 &r justerade for de forvaltnings-
kostnader som nu har flyttats utanfor planramen. Riskreserven ar férdelad
proportionellt pa jarnvags-, vag och sjofartsinvesteringar.
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Aven jirnvigens eftersatta underhall kan bérja atertas. Trafikverket har till-
sammans med 6vriga aktorer i Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS)
tagit fram en gemensam fiardplan dir det anges att ambitionen bor vara att
eliminera det eftersatta underhallet sa snart det dr rimligt mojligt, med malet
att Sverige inte ska ha nagot eftersatt underhall kvar inom jarnvigssystemet
ar 2050. Tillsammans med branschen driver vi ocksa flera forbéttrings-
initiativ for att stirka var operativa formaga och redan nu syns effekter av
dessa initiativ.

Vi kan se resultatet av den upptrappning av jairnvigsunderhall som pagatt se-
dan 2021 och att var 6kade produktionsférmaga gor att fler och stérre atgir-
der kommer ut i anldggningen. En utmaning ar framst tillgang till tid i spar
for att genomfora atgirder. Forutsatt att de ekonomiska resurserna stegvis
och stabilt 6kar och branschens samlade forbéttringsinitiativ realiseras &r
dock var bedomning att vi 2050 i allt visentligt kommer att ha en anldggning
utan eftersatt underhall.

Okade satsningar i planforslaget

Jamfort med nu gillande plan innebér planforslaget omfattande satsningar
pa en rad omraden. Till de storsta féreslagna satsningarna hor foljande
(allt i 2025 ars priser):

Medlen till namngivna jairnvigs- och viginvesteringar 6kar med omkring

20 procent vardera. Det omfattar bland annat ett drygt tjugotal nya namn-
givna investeringar med hog kostnadseffektivitet. Sammanlagt omfattar

de namngivna jirnvigsinvesteringarna cirka 340 miljarder kronor och de
namngivna viginvesteringarna cirka 70 miljarder kronor. Det finns en stor
volym investeringar som i praktiken redan ar given samtidigt som det finns
manga samhillsekonomiskt I1énsamma investeringar. Aven med den féreslagna
hojningen av ramen kvarstar darféor manga lénsamma investeringar som inte
ryms i planforslaget.

Trimnings- och miljéatgirder 6kar med néra 50 procent till 70 miljarder kro-
nor. Det omfattar bland annat atgirder for 6kad trafiksikerhet, minskad milj6-
paverkan och 6kad kapacitet. Skilen till 6kningen &r att sadana atgérder ofta
har hog samhillsekonomisk 16nsamhet, kan ge effekt pa relativt kort sikt samt
att det for trafiksikerhet och riktade miljoatgirder finns kvantifierade malni-
vaer eller krav som bor uppfyllas. Ytterligare skél ir att vi foreslar att bidrag till
ombordutrustning for ERTMS och teknikutveckling ska inga i detta omrade
samtidigt som griansen for vad som dr namngivna investeringar har hojts.

Medlen for barighetsatgidrder pa vigarna néstan fordubblas till 42 miljarder
kronor. Det gor att vi under planperioden kan upplata storre delen av vig-
nitet for den hogsta biarighetsklassen BK4, kan atgirda de allvarligaste
riskerna med ett &ndrat klimat samt kraftigt kan minska de tillfdlliga
barighetsnedséttningarna under tjillossning.
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Bidragen till enskilda viighallare 6kas med tva tredjedelar till 30 miljarder
kronor. Huvudskilet dr att bidragsandelen i praktiken ska kunna vara
oforiandrad mot tidigare.

Foreslagna atgarder ar resultatet av omvarldsdialog
och ett omfattande analysarbete

Minniskor och gods forflyttas i sma och stora transportfléden. For att
beddoma virdet av enskilda atgirder analyseras de ur ett strak- och system-
perspektiv, dir atgirderna dr anpassade till flodenas storlek och férut-
sittningar for att skapa mesta mojliga nytta.

Planforslaget innehaller ett stort antal atgérder for att utveckla och férbattra
transportsystemet genom att 6ka kapacitet, forkorta restider, férbéttra trafik-
sikerheten och minska miljopaverkan. Utformningen och valet av dessa
atgirder ar en lang process dar planforslaget utgor det sista steget. De nya
investeringar som tagits med i planforslaget har tagits fram i hard konkurrens
och i en lang sallningsprocess, och ir de som vi slutligen bedomt ha potential
att skapa allra mest samhéllsnytta per krona.

Processen startar med att dnskemal, brister och behov samlas in pa manga
olika sitt, bland annat dialoger med kommuner, regioner och néringsliv,
strakanalyser, bristbeskrivningar och utvecklingsplaner. En del av dessa
utreds vidare, oftast genom sa kallade atgirdsvalsstudier.

I detta skede &r fyrstegsprincipen, trafikslagsovergripande forhallningssétt
och strakperspektiv centrala arbetssitt. Fyrstegsprincipen innebér att man
forst undersoker atgéirder som paverkar resefterfragan, sedan atgarder som
gor att transportsystemet utnyttjas effektivare, sedan smirre ombyggnader,
och i sista hand nybyggnad av infrastruktur.

Strakanalyser, dialoger,
bristbeskrivningar, utvecklingsplaner

Atgardsvalsstudier

Forslag pa
infrastrukturatgarder

Kandidater till
nationell plan

Planforslag

Vagen fran idé till nytt investeringsobjekt i nationell plan.
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Atgirdsvalsstudier gors vanligen i samarbete med andra aktérer som kom-
muner och regioner. Studierna undersoker en bred palett av atgirder och

ir inte begrinsade till infrastrukturatgirder, utan kan ocksa omfatta till
exempel priser och avgifter, informationsatgirder, kollektivtrafikutbud och
bebyggelseplanering. I manga fall visar atgirdsvalsstudierna att infrastruktur-
investeringar inte ir den bésta 16sningen. Men i de fall som atgérdsvalsstu-
dierna drar slutsatsen att en investering i den statliga infrastrukturen &r den
mest ldmpliga atgirden sa laggs atgirdsforslaget i Trafikverkets atgidrdsbank.

Infor att den nationella planen ska revideras gar vi igenom denna atgérds-
bank, och investeringskandidater kostnads- och effektbedéms pa ett syste-
matiskt och jamforbart siatt. Av omkring 500 forslag pa sa kallade namngivna
investeringar (investeringar med en kostnad 6ver 150 miljoner kronor) i
atgirdsbanken valdes omkring 100 kandidater ut pa detta sétt.

Som framgar i foljande avsnitt har niira trettio nya namngivna investeringar
kunnat beredas plats i det nya planforslaget. Att en investering tas med i
nationell plan ar dock inte ett definitivt beslut att genomfora atgiarden; forst
ska utformning, effekter och kostnader utredas vidare (se nedan).

Utover de namngivna investeringarna genomfors ocksa ett stort antal mindre
atgirder, sa kallade trimnings- och miljéatgirder. Dessa ar generellt sett
kostnadseffektiva atgéirder, som for en relativt liten kostnad kan skapa stora
nyttor i form av tillginglighet, trafiksdkerhet och minskad miljopaverkan.

Planforslaget bidrar till Sveriges totalférsvar

Det forsimrade siikerhetspolitiska ldget och Sveriges medlemskap i Nato
stilller nya krav pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn behéver
stidrka sin formaga att upprétthalla samhéllsviktiga funktioner, bade vid
fredstida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig. Vart malmed-
vetna och 16pande arbete med att utveckla en robust infrastruktur i fredstid
ar centralt dven for totalférsvarsférmagan.




Trafikverket arbetar systematiskt med att inhdmta totalférsvarets bedom-
ningar av behov av transportinfrastruktur. Vi har fort dialog om viktiga mal-
punkter med Forsvarsmakten, ldnsstyrelser och ett urval sektorsansvariga
myndigheter.

Planforslaget har tagit héinsyn till totalférsvarets behov, och bidrar bland
annat genom att 6ka robustheten, barigheten och kapaciteten i vig- och
jarnvagsstrak som ir viktiga for totalforsvaret. For att genomfora de atgirder
som i huvudsak syftar till att stirka civilt eller militirt férsvar, och som bade
Forsvarsmakten och Trafikverket bedomer som prioriterade, krivs enligt
regeringens direktiv beslut och finansiering i séirskild ordning. Vi har darfor
inte valt atgiirder enbart pa grund av effekter for totalférsvaret, men total-
forsvarets behov har ingatt som ett kriterium i prioriteringen av atgérder.

I planforslaget finns viktiga delar som bidrar till ett mer robust transport-
system som dven stirker totalférsvaret. De 6kade medlen till viigunderhall
innebir att vigarnas funktion kan sikerstillas. Okade medel innebir #dven att
utbyggnaden till den hogsta barighetsklassen BK4, som tillater tyngre last-
bilar, kan firdigstillas redan under denna planperiod.

Planforslaget kommer ocksa att bidra till en mer robust och tillforlitlig jarn-
vig. For att uppritthalla samhillsviktiga funktioner kommer vi att ta hinsyn
till totalforsvarets behov av forbéttrad tillférlitlighet och omledningsbanor
néir trimningsatgirderna ska beslutas och genomféras.

Totalforsvarets behov dr en prioriteringsfaktor vid planering av underhalls-
och birighetsatgirder. Pa strickor och i funktioner dér totalforsvaret har
sdrskilda behov tidigareldgger vi darfor sadana atgidrder under planperioden.
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Planférslaget utgar fran att klimatmalen ska uppnas

Sveriges langsiktiga klimatmal ir att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av vixthusgaser ar 2045, och déirefter uppna negativa utsldpp. Pa vigen dit
har Sverige ett etappmal som anger att utslippen fran inrikes transporter
exklusive flyg ska minska med 70 procent 2010-2030. Dessutom maste
Sverige som en del av EU:s klimatpolitik minska utsldppen inom den sa
kallade icke-handlande sektorn (ESR), dér inrikes transporter ingar,

med 50 procent 2025-2030.

Detta innebir att omstillningen till ett fossilfritt transportsystem maste fort-
sétta i snabb takt. Trafikverket har sedan tidigare presenterat analyser som
visar att det gar att na klimatmalen genom en kombination av elektrifiering,
okande andel biodrivmedel och didmpad bréinsledriven trafik. Planf6érslaget
bidrar till klimatmalen genom att investeringarna helt domineras av jarn-
vigsinvesteringar, vilket mojliggor 6verflyttning av transporter fran vig till
jarnvig, dven om infrastrukturatgirder i sig ger begrinsade bidrag till
minskade utslépp.

Viktigare i sammanhanget dr att vara analyser av investeringarnas samhélls-
nyttor utgar fran scenarier dir klimatmalet 2045 uppnas. I prognoserna for
framtida trafikutveckling ingar bland annat antaganden om fortsatt snabb
elektrifiering enligt EU:s fordonskrav, 6kande biodrivmedelandel och 6kande
drivmedelspriser vilket dimpar den icke elektrifierade trafiken. Savil an-
taganden som prognoser dr givetvis osdkra i viss utstrackning, men priori-
teringarna i planforslaget ar i allt visentligt robusta for dessa osdkerheter.
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En plan som utgar fran nya utgangs-
punkter - mesta mojliga samhallsnytta
per krona

Nagra av de viktigaste nyheterna i vart arbete med detta planférslag handlar
om hur planen ska ge mesta mojliga samhéllsnytta per krona.

Vi har fordjupat och starkt kostnadskontrollen

Trafikverket bedriver sedan nagra ar ett systematiskt arbete for béttre
kostnadskontroll, vilket ocksa paverkat planforslaget. Flera atgirder har
genomforts for att i tidiga skeden fa mer triffsdkra kostnadsbedémningar for
investeringar. Kostnadsbedé6mningar med sa kallad successiv osékerhets-
analys har genomforts i storre utstrackning dn tidigare. Alla kostnadskalkyler
dr uppdaterade senast 2022, och de flesta senare dn sa.

Trafikverket har ocksa infort arbetssétt for en systematisk identifiering och
hantering av kostnads- och innehallsférindringar redan fran tidiga skeden.
Om stora kostnadsdkningar riskeras behover projektens omfattning och
innehall anpassas.

Ett annat exempel pa arbetet med 6kad kostnadskontroll &r att vi har borjat
anvinda referensklassprognoser, som ir en metod for att dra lirdom fran
tidigare erfarenheter av hur kostnader utvecklats i andra jamforbara projekt.
Arbetet ir fortfarande i ett tidigt stadium, men malséttningen &r att referens-
klassprognoser ska vara ett verktyg for att skapa mer robusta kostnads-
bedémningar.

Ytterligare ett sétt att fa planeringsprocessen att fungera som den ér tankt ar
att det nu infors en riskreserv i planen. Den ska fungera som ett verktyg att
hantera ovintade kostnads6kningar i enskilda objekt utan att det ska paverka
andra objekt i planen. Syftet dr att forbéttra planens generella motstands-
kraft mot kostnads6kningar och dirmed mdojliggora en mer stabil och férut-
sdgbar planeringsprocess.

Investeringar som visar sig dyrare an forvantat
maste omproévas

Planeringsprocessen ir utformad sa att investeringsprojekt ska utredas och
beslutas i flera steg innan definitivt beslut fattas.

17



Forberedelse

(A for byggstart | g
(ar 4-6)

Byggstartas

Utredning

(3 7-12) [ d Byggskede | g Fardigt

(ar 1-3)

Infrastrukturplaneringsprocessens olika steg.

Nir en investering forst kommer med i nationell plan ar dess kostnad och
effekter mycket osdkra. Dels dr investeringens utformning och omfattning
dnnu inte bestamd, dels har de data som kravs for ndrmare kostnads- och
effektberikningar dnnu inte samlats in. Det &r forst i och med att ett inves-
teringsforslag tas med i den nationella planen som dess utformning, kostnad
och effekter borjar utredas i detalj. Forst vid byggstartsbeslutet i planerings-
processen sista skede, nir kostnader och effekter &r vil utredda, ska det
definitiva beslutet fattas om att genomféra en investering eller e;.

Det har dock hittills varit séllsynt att projekt utgar ur planen, dven i de fall
som kostnaderna visat sig betydligt hogre &n ursprungligen férvintat. Ana-
lyser av samtliga investeringar i de nationella planerna sedan 2010 visar att
det oftast dr under utredningsskedet som det visar sig att vissa investeringar
kommer att bli dyrare 4n forvintat. Kostnadsbedomningarna vid byggstarts-
beslut ligger ddremot i genomsnitt ganska niira de verkliga kostnaderna
(4ven om det forekommer variationer).

Kostnadsdkning
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Investeringars kostnader 6kar framfor allt under utrednings- och planeringsskedet.

Analyserna visar ocksa att det bara ir vissa investeringar som visar sig vara
mycket dyrare dn férvintat, medan majoriteten av investeringarna visar sig
kosta ungefir som forvintat. Om kostnaderna underskattades ungefir lika
mycket for alla investeringar vore inte omprévningar i senare skeden lika
angelidget — rangordningen av investeringsforslag skulle ju inte paverkas
om alla investeringars kostnader 6kade lika mycket. Men spridningen i hur
kostnadsbedomningarna forindras under utredningsskedena ér i sjidlva
verket mycket stor.
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Endast ett begrdnsat antal investeringar 6kar kraftigt i kostnad. Att undvika generella
kostnadsokningar for hela portfoljen handlar i hog grad om att omprova dessa.

Under utredningsskedet visar sig manga investeringar leva upp till férvént-
ningarna, medan en mindre andel av investeringarna visar sig kosta mycket
mer (eller ge ldgre samhéllsnyttor) in forviintat. De investeringar som visat
sig bli sa dyra att de inte ldngre ar virda sin kostnad bor tas ut ur planen eller
utformas annorlunda. Annars anvinds inte investeringsmedlen sa att de ska-
par storsta mojliga samhéllsnytta, och det dr oundvikligt att planens totala
kostnad okar.

Forbéittrade kostnadsbedomningar i tidiga skeden ir angeliget, men det
ricker inte. Det ar ofrankomligt att kostnadsbedéomningar 4r osdkra i tidiga
skeden, eftersom utformning och omfattning dnnu inte ir bestimda och data
for kostnads- och effektberikningar dnnu inte dr insamlade. Det &r forst efter
utredningsskedet som det 4r mdojligt att gora vilgrundade bedomningar av
nyttor och kostnader.

Att investeringar hittills sa séllan tagits ut ur planen, &ven om kostnader
visat sig underskattade eller nyttor 6verskattade, leder till att investerings-
kostnaderna 6kar totalt sett. Ett &nnu stérre problem &r att felaktiga kostnads-
bedémningar snedvrider valet av investeringar. Om verkliga nyttor och
kostnader varit kiinda vid beslutstillfillet hade valen av projekt eller utform-
ningar kunnat bli annorlunda, sa att mer samhillsnytta kunnat skapas for
samma budget.

Det riskerar ocksa att skapa incitament att underskatta kostnader och 6ver-
skatta nyttor tidigt i processen. Det Okar dven risken fér omfattningsékningar,
eftersom incitamenten och mdjligheterna att halla emot tillkommande krav
och 6nskemal minskar. Kostnadsékningar i ett objekt gor ocksa att andra
objekt skjuts framat i tiden, vilket binder upp mer pengar under
nistféljande planperiod och minskar framtida handlingsutrymme.
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Planeringsprocessen ir som sagt avsedd att salla fram de bésta investering-
arna genom beslut och utredningar i flera steg, dir beslutet om vilka investe-
ringar som ska genomforas fattas forst efter att kostnader och effekter utretts
noga. Med tiden har dock ett synsétt vuxit fram dér investeringar uppfattas
som l6ften om genomfoérande sa snart de ldggs in i planen for att utredas, i
stillet for att planprocessens avsedda princip om att investeringar ska provas
och sallas fram i flera steg, och omprovas om det visar sig befogat. Detta
problem har uppméirksammats bade av Riksrevisionen (2023:25) och Trafik-
verket (2024:003), och regeringen har understrukit att investeringar vars
kostnader visar sig vara for hoga i férhallande till sina samhéllsnyttor maste
omprovas (prop. 2024/25:28; L12025/00640).

Regeringens direktiv att planeringsprocessen maste fungera som avsett har
priglat arbetet med planférslaget. Fornyade kostnads- och effektbedom-
ningar har tagits fram for samtliga investeringar som énnu inte dr bundna av
byggstartsbeslut eller andra regeringsbeslut. De har sedan rangordnats efter
kostnadseffektivitet och jimforts med nya kandidater till planen som bedémts
och rangordnats pa samma sitt.

I enlighet med hur planeringsprocessen ir tinkt att fungera foreslas ett
tiotal objekt utga ur den nationella planen. Orsaken &r att kostnaderna under
utredningsskedet bedomts bli alltfor hoga i forhallande till deras samhélls-
nyttor. I de flesta fall handlar det om investeringar vars kostnader visat sig mer
an dubbelt sa h6ga som bedémningen nér de forst togs med i den nationella pla-
nen. I nagra fall har nyttorna visat sig ldgre 4n forvintat. Dessa investeringar
foreslas ersittas med néra trettio andra investeringar med hégre samhélls-
nyttor, vilket gor att mer samhillsnytta kan skapas for den givna ramen.




Transparent prioritering efter hogst samhallsnytta

Nytt jimfort med tidigare planrevideringar &r att vi inte bara presenterar ett
planférslag, utan en rangordning av samtliga namngivna investeringar (som
inte redan pagar eller som vi betraktar som beslutade), bade i nu gillande
plan och alla nya kandidater.

En sadan rangordning ska inte tas som en absolut sanning, eftersom den vilar
pa berdkningar och bedomningar som ofrankomligen innehaller osidkerheter.
Var férhoppning dr dock att en explicit motiverad rangordning av samtliga
namngivna investeringar efter samhallsekonomisk l6nsamhet ska gora plan-
forslaget mer anviandbart, begripligt, transparent, objektivt och 6verblickbart
for savil beslutsfattare som alla andra intresserade.

I inriktningsunderlaget fran 2024 angavs hur denna rangordning skulle
konstrueras, och vi har i allt viasentligt f6ljt dessa principer (se faktaruta).
Investeringar som redan pagar, eller som har fatt eller foreslagits fa bygg-
startsbeslut, har inte 6vervigts for omprovning och déarfor inte rangordnats.
Detsamma giller nagra fa stora investeringar dér regeringen nyligen har fattat
beslut som vi har tolkat som att dessa investeringar ska inga i planférslaget.

Prioriteringskriterier investeringsobjekt

€@ Avgor vilka objekt som kommit s& I&ngt i planeringen att det inte ska
omprovas i planrevideringen (s.k. bundna objekt)

@) Avgor vilka objekt som anses nodvandiga for att uppfylla lagkrav eller
dar formella beslut redan fattats for enskilda objekt

9 Avgor vilka standardhojande reinvesteringar som ska finansieras via
utvecklingsramen och som bedéms som nddvandiga for att sékerstalla
funktionaliteten i transportsystemet

9 Ovriga objekt rangordnas efter objektens samhallsekonomiska [6nsamhet
(bade kvantifierbara och icke-kvantifierbara effekter inkl. systemeffekter).
Dar vi inte har féljt den samhallsekonomiska prioriteringsgrunden har
motiven redovisats.

Alla 6vriga investeringar (prioritetsgrupp 4 i faktarutan) i gidllande plan samt
de nya kandidaterna har forst rangordnats efter beriknad samhiéllsekonomisk
l6nsamhet (nettonuvirdeskvot). Denna rangordning har sedan justerats

for att ta hinsyn till sa kallade ej beriknade effekter (samhillsnyttor och
-kostnader som inte ingar i de kvantifierade effekterna), graden av osiikerhet
i nyttor och kostnader samt system- och strakeffekter (synergieffekter
mellan objekt som gor att deras samlade nytta blir stérre 4n nyttan av varje
enskilt objekt).
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Denna samlade samhillsekonomiska rangordning har sedan justerats ytter-
ligare en gang med hénsyn till andra 6verviganden &n samhéllsekonomiska,
till exempel langt gangna planeringsprocesser eller andra speciella for-
hallanden. Totalforsvarets behov har ocksa ingatt som en prioriteringsfaktor.
Hela rangordningen, med savil beriknade underlag som motiveringar till
justeringar av rangordningen, dr publicerad i Trafikverkets underlagsrapport
om investeringar (2025:115).

Denna rangordning har utgjort grunden for vilka investeringar i gillande
plan som féreslas utga ur planen, och vilka nya kandidater som féreslas inga
i stéllet. En rangordning av detta slag riskerar att ge ett intryck av 6verdriven
exakthet. Som redan papekats finns det osdkerheter i savil berdkningar som
bedémningar. Den exakta ordningen mellan objekt som ligger néra varann

i rangordningen ska darfor ses som en indikation snarare an ett exakt
stillningstagande. Vara kéinslighetsanalyser visar dock att den samhlls-
ekonomiska rangordningen i hog grad ir robust for osdkerheter i
antaganden, prognoser och hur effekter virderas relativt varandra.

Trots osdkerheter dr det ofrankomligt att rangordningar maste goras:

i slutindan maste beslut fattas om vilka objekt som ska finns med i planen.
Vi menar att det finns flera férdelar med att uppritta och publicera en
explicit rangordning, och att dessa uppvéiger eventuella nackdelar. Det

okar transparensen och begripligheten i vara forslag: samtliga berikningar,
beddmningar av ej berdknade effekter och vara motiveringar till olika juste-
ringar finns med. Det underlittar konstruktiva diskussioner nidr meningar
om vad som ska prioriteras gar isir. Vidare gor det beslutsunderlaget mer
anvindbart och 6verblickbart for beslutsfattande och diskussioner.

Bade Riksrevisionen och regeringen har efterlyst tydligare motiveringar for
vilka investeringar som inkluderas i Trafikverkets planforslag. I och med
detta nya arbetssitt hoppas vi kunna bidra med detta.

Okat fokus pa genomforbarhet

En del i att skapa mesta mojliga nytta for tilldelade medel &r att atgdrderna
som foreslas kan genomforas pa ett effektivt sétt.

God genomférbarhet handlar, utéver att vi som ndmnts ovan 6kar var opera-
tiva formaga, om att marknaden ska kunna ta emot vara uppdrag, och att vi
planerar genomférandet av atgirder utifran detta. For att kunna paborja

en storre upprustning behover aktorerna pa marknaden i god tid fa tydliga
signaler sa att de kan bygga upp sin kapacitet. Vi behover ha ett fortsatt

nira samarbete med vara entreprenérer och leverantorer, och tillsammans
hitta nya strategier och ett langsiktigt samarbete. Pa sa séitt kan vi genomféra
fler atgiirder pa ett effektivt sitt. Vi kommer ocksa att fortsétta att utveckla
myndighetens upphandlingsstrategier.

Genomforbarhet handlar ocksa om att vi kan uppritthalla tillgingligheten

for trafikanter, resenirer och niringsliv pa vara vigar och jirnvigar nér vi
genomfor atgirder. Darfor utvecklar vi hela tiden vara metoder for arbeten
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pa vig och jarnvig, i nira samarbete med branschen. Malet ir att vara sa
effektiva som mdjligt och bibehalla en god framkomlighet i systemen dven
under tiden vi rustar upp och utvecklar anldggningen.

Rétt kompetens dr ocksa avgorande och en forutsittning for att kunna
genomfora den nationella planen. Som Trafikverket tidigare konstaterat
(Trafikverket 2025:055) finns den storsta potentialen till ytterligare for-
bittring av kompetensforsérjningen i utbildningssystemet. Som en del i att
stirka forutséttningarna for detta foreslas att Trafikverket ges en tydligare
och mer proaktiv roll i kompetensférsérjningen.

Flera nya objekt har kunnat inrymmas efter omprévning

Utifran rangordningsprocessen genomfors omtag i tva objekt och nio objekt

i gdllande plan utgar. Ddrmed frigérs 6ver 20 miljarder kronor som kan
anvindas till mer kostnadseffektiva atgirder. Att ovanstaende objekt utgar
innebér att 27 nya objekt med generellt mycket hog kostnadseffektivitet kan
inrymmas i planforslaget.

Omtag sker for Gavle-Kringlan och Maria-Helsingborg. For dessa objekt ar
den aktuella kostnadsbed6mningen cirka 15,8 miljarder kronor respektive
cirka 10,5 miljarder kronor, vilket innebér en mer in dubbelt sa hog kostnad
som nir objekten forst kom med i planen (2018-2029).

For Gavle-Kringlan krévs omtag i utformningsarbetet for att hitta kostnads-
effektiv 16sning pa férutsittningar for bostadsbyggande och 6nskad kapaci-
tetsokning. Pagaende lokaliseringsutredning slutférs i Maria-Helsingborg
for att om mojligt hitta kostnadseffektiv 16sning pa 6nskad kapacitetsokning.

Atgiirder som utgir dr Sundsvall C-Dingersjo (delen Kubikenborg-Dingersjo),
E18 Valnis-riksgrinsen (delen Tocksfors-Béckevarv), Rippe station, Ridppe-
Vixjo, E45 Siffle-Valnis, delen Siffle-Hammar; E10 Kauppinen-Kiruna,
E22 Gladhammar-Verkebédck, Malmbanan Boden-Gillivare, stingselsystem
och passager for ren och vilt samt Essingeleden ledverk.




De flesta objekt har hog samhallsekonomisk Ionsamhet

En samhaillsekonomiskt effektiv transportforsorjning ar en del av det 6ver-
gripande transportpolitiska malet. Det innebér dels att anvindningen av
transportsystemet ska vara samhéllsekonomiskt effektiv, dels att de offentliga
medlen till utveckling och underhall av transportsystemet ska anvindas sa
att samhéllsnyttorna som skapas blir sa stora som mojligt i forhallande till
atgirdskostnaderna. Det dr den andra delen som star i fokus for den
nationella infrastrukturplanen.

De namngivna investeringar i planen vars samhillsekonomiska lonsamhet
har bedémts! har en genomsnittlig nettonuvirdeskvot pa -0,3. Variationen
i samhéllsekonomisk lénsamhet ér stor. De fem stora objekten som tolkats
som bundna av tidigare regeringsbeslut (Géteborg-Boras, Hissleholm-
Lund, Norrbotniabanan, Fyra spar Uppsala, Sydostldnken) har en genom-
snittlig nuviardeskvot pa -0,8, medan resterande namngivna investeringar i
planforslaget har en genomsnittlig nettonuviardeskvot pa 1,0. Av dessa har
jarnvigsobjekten en genomsnittlig Ionsamhet pa 1,1, vigobjekten 1,4 och
sjofartsobjekten? -0,1. Den genomsnittliga lonsamheten i planférslaget
okas visentligt av att ett tiotal olonsamma objekt foreslas utga ur planen
(genomsnittlig NNK -0,7), och erséttas av nira trettio mycket l6nsamma
objekt (genomsnittlig NNK 1,6).

Den samhillsekonomiska l6nsamheten hos 6vriga delar av planen kan inte
beriknas pa samma sitt, bland annat for att atgirderna inte specificeras
exakt i forvig eller for att det saknas metoder. Var bedomning ir dock att
trimnings-, miljo- och underhallsatgirder generellt har god samhéllseko-
nomisk l6nsamhet, baserat pa berékningar f6r representativa typatgérder
och delar av vidmakthallandeanslaget.

Vag- och jarnvagsinvesteringar som beddéms lampliga
att genomfora som OPS

Ytterligare en ny utgangspunkt som kan ge effektivitetsvinster &r att vi identi-
fierar investeringsobjekt som kan vara aktuella att projektera och byggas

av annan aktor dn Trafikverket. I direktivet ger regeringen Trafikverket i
uppdrag att ta fram forslag pa investeringsobjekt som kan vara aktuella for
offentlig-privat samverkan (OPS).

Vart arbete har lett till att fyra vigobjekt och fem jarnvigsobjekt bedoms
limpliga att genomfora som OPS. Upplédgget innebér ett lingre gaende
ansvar for savil genomférande som drift och underhall och syftar till att
na effektivitetsvinster.

1 Alla siffror i detta stycke avser samhallsnyttor inklusive ej berdaknade effekter som
kvantifierats genom rangordningsprocessen.

2 Sjofartsobjektens svaga genomsnittliga Ionsamhet beror pa ombyggnaden av slussarna
i Trollhattan, med en NNK p& -0,2. Ovriga tva sjofartsobjekt har god I6nsamhet.
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Planens innehall och effekter - atgarder
som starker naringsliv och pendling

Omfattande upprustning av vagarna

De 0kade medlen for vidmakthallande gor att det eftersatta vigunderhallet
kan atertas under planperioden. Det innebér att vigarnas funktion kan siker-
stiilllas, och att mindre pengar behover anvindas till att avhjdlpa akuta fel.

De 6kade medlen innebér ocksa att utbyggnaden till den hogsta barighets-
klassen BK4 (som tillater tyngre lastbilar) paskyndas, och att medlen f6r
barighetsatgiarder nistan fordubblas till 42 miljarder kronor. Trafikverkets
ambition ir att hela stamvignitet ska vara upplatet for BK4 2030, och hela
det strategiska vignitet for tung trafik 2033. Hela det statliga vignétet som
tidigare var upplatet fér BK1 ska i princip vara upplatet fér BK4 vid plan-
periodens slut. BK4-satsningen frimjar niringslivets transporter genom att
mer kan lastas per lastbil, men ocksa hallbarhetsmal och totalférsvarsbehov.
Som ett resultat av de atgidrder som genomfors under perioden kommer
framkomligheten pa viigarna att uppritthallas och successivt forbéttras.

BK4 vid
BK4 ar 2030 BK4 ar 2033 planperiodens slut
v v v
100 % ——
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e Stamvagn dt = Strategiskt vagnat for tung trafik =T otalt statligt vagnat

Inforandetakten av BK4.

Det enskilda vignitet star for huvuddelen av Sveriges vignit riknat i kilo-
meter, och skots av dem som anviinder vigen — ofta fastighetséigare organi-
serade i en samfillighet. Vissa enskilda vigar dr berittigade till statsbidrag.
De 0kade medlen till vidmakthallande mojliggor att statsbidragen till enskild
viaghallning kan 6kas med tva tredjedelar till 30 miljarder kronor. Ddrmed
kan den faktiska bidragsandelen aterstéllas och bidrag kan ges till fler storre
underhallsprojekt och klimatsidkringsatgirder.
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Vaginvesteringar som minskar restid och bidrar
till regionforstoring

Manga av atgirdsforslagen pa det nationella stamvigniitet féljer med fran
planen for 2022-2033. Huvudsakligen bidrar vigatgirderna till att minska
restiden och forbéttra trafiksikerheten. De bidrar dirmed bland annat till
regional utveckling genom mer integrerade arbets- och bostadsmarknader
och starkt néringsliv.

Tidigare beslutade storre projekt dr E4 Forbifart Stockholm (pagar),
E4/Lv 259 Tvirforbindelse Sodertérn, E4/E20 Hallunda-Varby, E4 forbifart
Skelleftea, E22 Forbi S6derkoping, E6.21 Goteborgs hamn/Lundbyleden
(pagar), E22 Bjorketorp-Nittraby, riksvig 50 Medevi-Brattebro, E4/E18
Hjulsta-Jakobsberg, E4 Trafikplats Ljungarum, E10 Morjarv-Svartbyn,
E4 Kongberget-Gnarp, E65 Svedala-Borringe, E45 Vattnds—Trunna och
E20 genom Vistra Gotaland. Utéver dessa finns ett stort antal tidigare
beslutade mindre objekt som domineras av trafiksdkerhetsforbéttringar
genom motesseparering fordelade 6ver landet.

Planforslaget innehaller ocksa ett antal nya viaginvesteringar med hog
kostnadseffektivitet, alltsa stora tillginglighets- och trafiksikerhetseffekter
per satsad krona. Hit hor bland annat atgirder vid E4 Higgvik-Rotebro,
E4 trafikplats Ekhagen, E6 Alnarp-Lomma, E4 trafikplats Attekulla,

E4 trafikplats Gladjen-trafikplats Arlanda, E4/E20 Sodertiljebron,

E45 Vinersborg—Mellerud samt brandbekéimpningssystem i S6dra ldnken.
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Vidare foreslas medlen till trimningsatgirder dka visentligt, det vill sdga
atgirder som kostar upp till 150 miljoner kronor. Exempel pa trimningar av
vigsystemet ir stigningskorfilt eller utokning med korfilt, ombyggnad av
korsningar, trafikplatser, nya eller utbyggda rastplatser och sidkra uppstill-
ningsplatser samt atgirder for trafikledning. Trimningsatgirder kan &ven
genomforas for att forbattra kollektivtrafiken genom attraktiva stations-
miljoer, busshallplatser och bytespunkter. De kan ocksa bidra till forbéttrade
forutsittningar att cykla och till att 6ka trafiksdkerheten for cyklister.

E4 Forbifart
Skelefted

E4 Kongsberget-Gnarp

E4 trafikplats Gladjen-

trafikplats Arland
Rv 50 Medevi-Brattebro rafikeplats Arlantla thy)

(inkl Nykyrka)

E20 Férbi Mariestad E4/E18 Hjulsta-Jakobsberg

(pagaende)
E4 Forbifart Stockholm

E20 Gotene-Mariestad (pagaende)

(pagaende)
E4/E20 Hallunda-V3rby,
delen Fittja-Varby

E6.21 Goteborgs hamn/

Lundbyleden (pagaende) E4/Lv 259 Tvarforbindelse Sodertorn

E4/E20 Sédertaljebron (ny)
Vdstsvenska paketet viag

(pagaende)
E22 Bjérjetorp E22 Forbi Soderkdping
(Ronneby O)-Nattraby (pagaende)

Stora vaginvesteringar.

Trimningsatgarder

Trimningsatgarder ar atgarder upp till en kostnad av 150 miljoner kronor. Dessa
atgarder har en god uppfyllelse av de transportpolitiska malen genom att de kan
astadkomma forbattringar, huvudsakligen i det befintliga transportsystemet, utan
dyra investeringar i ny infrastruktur. Till skillnad mot namngivna investeringar,
som ar objekt som uppgar till ver 150 miljoner kronor, beslutar Trafikverket 6ver
vilka trimningsatgarder som ska genomféras.
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Fortsatt upprustning av jarnvagen

Vi kan se resultatet av den upptrappning av jairnvigsunderhall som pagatt
sedan 2021. Tillsammans med branschen driver vi flera férbéttringsinitiativ
for att stirka var operativa formaga och redan nu syns effekter av dessa
initiativ. Var 6kade produktionsférmaga gor att fler och storre atgirder
kommer ut i anldggningen. En viktigt utmaning ar tillgang till tid i spar for
att genomfora atgérder.

Trafikverket har tillsammans med 6vriga aktorer i Jirnviagsbranschens
samverkansforum (JBS) tagit fram en gemensam firdplan dir det anges att
ambitionen bor vara att eliminera det eftersatta underhallet sa snart det ir
rimligt mojligt, med malet att Sverige inte ska ha nagot eftersatt underhall
kvar inom jarnvigssystemet ar 2050. Vi bedomer att vi i kommande plan-
perioder kommer att kunna aterta stora delar av det eftersatta underhallet
genom en hojd ambitionsniva i genomforandet. Det forutsétter att de
ekonomiska resurserna ¢kar stegvis och stabilt.

Norrbotniabanan
Skellefted-Luled

Norrbotniabanan (Umea)
Dava-Skelleftea
(pagaende)

Sundsvall resecentrum
(pagaende)

Gavle-Kringlan (omtag)
Godsstraket Hallsberg-Asbro

(pagaende) Ostkustbanan, fyrspar

(Uppsala-lansgransen
Uppsala/Stockholm)

Viastra stambanan,
Géteborg-Skdvde (pagaende)

Marsta station och
bangardsombyggnad (ny)

Goteborg-Boras Tomteboda-Kallhill (padgaende)

Stockholm C och Tomteboda
bangard, delen Tomteboda

Vastsvenska paketet
bangard (ny)

jarnvag (pagaende)

Maria-Helsingborg (omtag) Sydostlénken

Hissleholm-Lund (Almhult-Olofstrém-Karlshamn)

Stora jarnvagsinvesteringar.
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Det nya signalsystemet ERTMS é&r en stor och viktig satsning som beror hela
jarnvigssystemet. Det &r en direkt forutséittning for att na effekt av andra
jarnvigssatsningar och en viktig del av jirnvigens modernisering. Det bidrar
ocksa till att kapaciteten och tillgéingligheten pa jirnvigen kan uppritthallas.
Vi 6kar nu takten i inférandet, sa att ERTMS ska finnas pa hogtrafikerade
strackor ar 2042. Stockholmsomradet undantas tills vidare fran det tidsatta
malet pa grund av speciella forutsittningar som begrinsar den praktiska
genomforbarheten.

ERTMS infors forst pa de strickor som redan ar paborjade, och déirefter sker
en successiv utrullning via de hogtrafikerade straken. Darmed sékerstills
signalsystemets funktion l6pande och langsiktigt for hela landet. Vi hanterar
da dven de krav som kommer fran EU. Samtidigt ger det mdéjlighet att rusta
jarnvigen och ha en avvigd balans mellan de atgidrder som ska genomféras
och framkomlighet for trafik. Dagens signalsystem ATC kommer fortfarande
att finnas kvar 2042 i stora delar av 6vrig anldggning. I planen ingar dven
upprustning av optonétet for att ge signalsystemet tillgang till robust trans-
mission bade for ERTMS och ATC. Ytterligare en ny satsning ir att planfor-
slaget ocksa innehaller medel f6r att delfinansiera den ombordutrustning
som krivs for att tagen ska kunna anvinda ERTMS.

Jarnvagsinvesteringar som 6kar kapacitet
och robusthet

Forslagen till jarnvigsinvesteringar dr i huvudsak desamma som i den
nationella planen for 2022-2033, och de utgor i detta planférslag cirka

80 procent av medlen till namngivna investeringar. Det handlar bland annat
om stora systemutvecklande satsningar pa straken nira storstiderna samt

i Visterbotten och Norrbotten.

Detta inkluderar sedan tidigare beslutade strickor mellan Stockholm och
Linko6ping (Ostlinken), Lund och Hissleholm, Goteborg och Boras samt
Norrbotniabanan mellan Umea och Lulea. Planforslaget innehaller d&ven
atgirder for att mota industrisatsningarna i Norrbotten genom kapacitets-
forbattringar pa Malmbanan och atgirder pa Lulea station.

Flera andra stora investeringar foljer med fran den férra planen. Det giller
Godsstraket genom Bergslagen mellan Storvik och Mjolby och pa banorna
Virnamo-Jonkoping/Nissjo. Till det kan laggas atgirder for 6kad kapacitet
och hastighet pa Mittbanan, Ostkustbanan, Dalabanan, Vastkustbanan och
Vistra stambanan.

Planforslaget innehaller ocksa ett antal nya jairnvigsinvesteringar med hog
kostnadseffektivitet som bland annat 6kar jarnvigens kapacitet, flexibilitet
och robusthet mot storningar. Hit hor bland annat signaloptimering pa
strickan Solna-Skavstaby, forberedelser for hogre kapacitet pa strickan
Goteborg-Alingsas, uppstillningsspar pa Halmstad C, forbigangsspar

pa Vistkustbanan (Tyllered), dubbelspar Umea C-Umea O, dubbelspar
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pa Ystadbanan (Skurup-Rydsgard), métesspar pa Norge-Vinerbanan
(Kil-Skilebol) och Virmlandsbanan (Kil-Charlottenberg), spar och
plattformar pa Kalmar C, kapacitetsatgirder i Helsingborg C-Helsingborgs
gbg, atgirder pa Mirsta station och bangard, atgidrder pa Tomteboda bangard
samt hastighetsékande atgirder pa strickan Oxnered-Lund.

Utover detta ingar det ett stort antal atgdrder med l4gre kostnad for att
forbattra kapacitet och punktlighet for person- och godstrafik pa befintliga
jarnvigar. Det handlar exempelvis om atgirder for langa tag, motesstationer,
kraftforsorjning och olika trimningsatgérder. Exempel pa trimningsatgirder
ir justering av befintliga spar eller signalsystem som mojliggor hastighets-
hojning och kapacitetsokning, forlingning av motesspar, teknikutveckling
samt trafikledningsatgirder.

Atgirder for att 6ka méjligheten till omledning ir viktiga for att fler under-
hallsatgirder ska kunna genomforas utan att ge stora trafikstorningar och
for att stiirka totalforsvaret. Lingre motesspar kan ge stor nytta bland annat
genom att mojliggora trafik med langa godstag.

I forslaget ingar ocksa den sa kallade néringslivspotten. I potten finns medel
for atgirder som niringslivets foretridare tillsammans med Trafikverket
pekar ut som angelégna for att stirka néringslivets och jarnvigens konkurrens-
kraft samt bidra till intermodala transportlésningar. Vi foreslar att 1,2 mil-
jarder kronor avsitts till ndringslivspotten och anvinds under planens férsta
atta ar, vilket innebér en hogre ambition dn i gidllande plan. En 6kad satsning
pa nytt signalsystem paskyndar jirnvigens modernisering och uppritthaller
tillgdngligheten.

Sjofartsinvesteringar i slussar och farleder

Inom sjofartsomradet innehaller planforslaget redan tidigare beslutade
utbyten och uppgraderingar av slussarna i Trollhittan och S6dertilje, liksom
forbittrade farleder till Goteborg, Lulea, i Milaren samt mellan Landsort och
Sodertilje. Exempel pa trimningsatgirder inom farledsatgérder ar forstarkt
farledsutmérkning och muddring. Bedomningen &r att konnektiviteten for
sjofart och luftfart gentemot 6vriga trafikslag forbéttras under planperioden.

Sjofartsverket avser att fornya isbrytarflottan och en ny isbrytarstrategi ar
under framtagande. Upphandling av en isbrytare pagar. Trafikverket foreslar
att bidrag till ytterligare en ny isbrytare, utéver den som nu upphandlas, ska
inga i planen.

Okad satsning pa klimatanpassning av vagar
och jarnvagar

Vi planerar att satsa 5 miljarder kronor av vigunderhallet pa riskreducerande
atgirder under planperioden. Det handlar till exempel om extra skotsel av
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sidoomraden, tridsédkring, erosionsskydd samt rensning och byten av trummor
for avvattning. Vi anpassar dven jirnvigsinfrastrukturen sa att den blir mer
robust och ddrmed bittre kan sta emot effekter av klimatfériandringarna.

I planen ingar déirfér bade satsningar inom vidmakthallande jirnvig och
trimningsatgéirder (for cirka 1,4 miljarder kronor), exempelvis fér utbyte av
trummor till nya med storre radie och for erosionsskydd.

Trafiksakerheten pa vag och jarnvag forbattras

De 6kade medlen till trimningsatgirder omfattar bland annat mer pengar
till trafiksdkerhetsatgirder, en 6kning fran cirka 14 miljarder kronor i gillande
plan till 20 miljarder kronor i planférslaget. Trimningsatgérder f6r 6kad
trafiksikerhet i vigsystemet ir generellt kostnadseffektiva, och omfattar
bland annat sidkra sidoomraden, korsningsatgirder, mittréiffling, sikrare
vigmiljoer i titort och vid genomfarter, automatiska trafiksikerhetskameror
(ATK) och poliskontrollplatser.

Vi 6kar ocksa takten i genomforandet av fysiska trafiksikerhetsatgérder i
jarnvigssystemet genom exempelvis plankorsningsatgirder, intrangsskydd,
plattformsatgirder och kamera6vervakning. Darmed kan antalet suicid och
obehoriga i spar minskas.

Aven underhallsatgirderna och de namngivna investeringarna forbittrar
trafiksikerheten. Behovet att genomfora trafiksdkerhetsatgirder ar dock
fortsatt stort. Etappmalen for trafiksikerhet 2030 innebdr att antalet
omkomna ska halveras och antalet svart skadade minska med en fjirdedel
jaimfort med genomsnittet 2017-2019. De viktigaste atgirderna for att uppna
detta dr 6kad motesseparering, fortsatt anpassning av hastighetsgrinser och
overvakning av hastighetsgrinserna. Alla atgirder som ar nodvéindiga for
att klara etappmalen f6r 2030 ryms inte i planen.
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Paverkan pa miljé och manniskors hilsa begransas

Av trimnings- och miljoatgirderna planeras drygt 16 miljarder kronor ga
till riktade miljoatgirder. Deras huvudsyfte &r att atgéirda brister i, eller i
anslutning till, befintlig infrastruktur som ger negativ paverkan pa miljon
och ménniskors hilsa. Bristerna beror ofta pa att anléiggningen byggdes da
miljokraven var ldgre dn idag, eller att nyttjandet av anldggningen har
fordndrats genom exempelvis 6kad trafik.

Inom miljéatgirder ryms atgirder som bidrar till goda livs- och naturmiljéer.
Exempel pa atgirder dr bullerskydd av uteplatser, béttre ljudddmpning i
fasader, bullerdimpande skidrmar och vallar, bullerreducerande beléiggning
pa vigar samt inlésen av hus med hoga vibrationsvérden.

Det ryms ocksa atgidrder som syftar till att minska infrastrukturens och
trafikens negativa paverkan pa landskapet och dess natur- och kulturvérden.
Exempel pa atgirder &r sdkra passagemojligheter for djur, restaurering av
alléer, frimjande av artrika infrastrukturmilj6er, bekdmpning av invasiva
arter, kultur-, gestaltnings- och landskapsvardande atgirder samt atgirder
mot vandringshinder f6r fisk och andra vattenlevande djur.

Vidare ingar atgirder som syftar till att minska infrastrukturens och trafikens
negativa paverkan pa vatten och vattenanknutna virden. Exempel pa atgirder
ar uppsittning av vigricken samt atgirder mot avsnorda vikar och sund.

Slutligen ingar atgidrder som syftar till att avhjélpa skador eller oldgenheter
i miljon i form av fororenade omraden som har orsakats av jarnvigs-, vag-
och flygplatsverksamhet. Exempel pa atgirder dr undersékningar, saneringar,
kontrollprogram av férorenade omraden samt aterstéllande av mark som
gynnar naturmiljo. Genom 6kat viigunderhall kan eftersatt underhall av
miljomaéssiga virden och funktioner atgéirdas.
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Elektrifiering, digitalisering och automatisering
effektiviserar transportsystemet

Elektrifiering, digitalisering och automatisering kan effektivisera transporter
och ge bittre resmojligheter. Trafikverket har en viktig roll for att paskynda
denna utveckling. Det gor vi genom utvecklingsprojekt som till exempel
intelligenta informationssystem om vinterviglag som 6kar trafiksdkerheten,
automatisk koppling av godsvagnar som 6kar sidkerheten, och digitala trafik-
regler som ger tung trafik information om vilka vigar som kan anvéndas.

Ett annat exempel ir att vi har tagit fram en metod for digital bed6mning av
rilsens skick, diar méitvagnar filmar Trafikverkets hela jarnvigsanliggning
under fird. Med hjélp av artificiell intelligens analyseras och tolkas bilderna
for att identifiera sprickbildning pa rilsen. Det gor att skador kan repareras
innan de har hunnit bli sa allvarliga att hela rilen behéver bytas. Det har
gjort att vi undvikit dyra akuta rilsbyten och minskat driftstérningar, vilket
resulterat i en besparing pa 6ver 200 miljoner kronor under ett enda ar.
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