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Inledning

Detta ar Region Jonkdpings lans trafikforsorjningsprogram for perioden 2025-2040, med en
utblick mot 2050. Programmet beskriver kollektivtrafikens roll i lanets utveckling, vilka
behov som finns — och vilka mal Region Jonkdpings lan vill uppna.

Programmet har tagits fram enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065) och ska fungera som ett
véagledande dokument for:

e politiska beslut

o trafik- och samhallsplanering

e investeringar i infrastruktur och fordon

Det &r ocksa ett verktyg for samverkan mellan Region Jonkopings lan, lanets kommuner,
trafikforetag och andra aktorer.

Arbetet har skett i dialog med kommuner, myndigheter, trafikféretag och
intresseorganisationer och innehallet ar forankrat i lanets behov och prioriteringar.



FOrord

Kompletteras med en gemensam for fyra styrdokument — utifran kommundialogerna.



Sammanfattning

Valfungerande kollektivtrafik ar ett viktigt verktyg for att skapa ett tillgangligt, jamlikt och
hallbart samhalle. Genom att fler reser tillsammans skapas en effektivare resursanvandning
och en battre vardag for lanets invanare. Kollektivtrafiken kan utjamna skillnader i inkomst,
bakgrund och boendeort. Nar invanare kan vélja att bo och ta arbete dar de énskar, delta i
forenings- och kulturlivet lokalt, regionalt och nationellt 6kar lanets attraktivitet. Social,
ekonomiska och miljomassig hallbarhet ar grunden for arbetet med planering och
genomforande av trafikforsorjningen i lanet.

Trafikforsorjningsprogrammet tar sin utgangspunkt i lanets forutsattningar, dess styrkor,
utmaningar och potential for att fortsatt vara ett lan dar manniskor vill bo, leva och verka.
Under vintern och varen 2025 har Region Jonkopings lan tillsammans med lanets kommuner
fort dialog for att gemensamt hitta vagen framat for lanets utveckling. Dessa dialoger ar en del
i arbetet med det nya trafikforsorjningsprogrammet. Aven sérskilda samrad har genomforts
med l&nets kommuner avseende revidering av trafikforsorjningsprogrammet.

Trafikforsorjningsprogrammet ar vagledande for Region Jonkdpings l&n beslut rérande
trafikplanering och investeringar. Programmet beskriver behov, mal och strategier for hur
kollektivtrafiken ska utvecklas under perioden 2025-2040

Jonkdpings lanstrafik ansvarar for kollektivtrafiken i Jonkopings lan. Arbetet genomfors i
egen verksamhet, genom upphandlade aktorer och i samarbete med externa trafikforetag samt
med omkringliggande lans lanstrafikaktorer.

Programmet innehaller:

e Enanalys av nuldget — befolkning, resvanor, utmaningar och behov
e Vision och mal for kollektivtrafiken

e Strategier och atgarder for att nd malen

e Beskrivning av allmén trafikplikt, trafikutbud och kommersiell trafik
e Fokus pa tillganglighet, miljo, trygghet och samverkan

e Hur programmet ska genomfdras och féljas upp

Mal till ar 2040

| trafikforsérjningsprogrammet finns fem mal:

e Marknadsandel: Kollektivtrafiken ska sta for 25 procent av alla motoriserade resor
e Antal resor: Antalet resor med kollektivtrafiken ska dka till 40 miljoner 2040

e Kundnojdhet: Till 2040 ska 70 procent av resendrerna vara nojda eller mycket néjda
e Tillganglighet: Kollektivtrafiken ska fungera for fler — oavsett funktionsformaga

o Miljo: All kollektivtrafik ska drivas med fornybara drivmedel

Strategier for att na malen
Programmet innehaller strategier for att:

e bygga ut kollektivtrafiken i tatorter, pendlingsstrak och pa landsbygden dér det ar lampligt
o starka bytespunkter och bidra till att skapa trygga och tillgangliga hallplatser



e anvanda fornybara drivmedel och minska klimatpaverkan

e gora kollektivtrafiken enklare att anvanda — genom information, digitala tjanster och
samordning

e samverka med kommuner, trafikforetag och andra aktérer i hela lanet

Genomfdrande och uppfdljning

Programmet géller for perioden 2025-2040 och uppdateras minst vart fjarde ar.
Kollektivtrafiken i Jonkopings l1&an &r upphandlad och genomfors i samarbete med externa
trafikforetag. Uppfoljning sker Iopande genom métningar av resande, tillganglighet,
kundnaéjdhet och klimatpaverkan. Trafikplanering, upphandling och investeringar ska utga
fran programmets mal och principer.



Nuldge och behov

Jonkopings lan bestar av tretton kommuner med olika geografiska och demografiska
forutsattningar. Utdver huvudorten Jonkoping har l1&net flera mindre stader, omfattande
landsbygdsomraden och starka pendlingsfloden — bade inom lanet och dver lansgranserna.

Demografi

Jonkopings lan star, liksom 6vriga Europa, infor en demografiutmaning dar antalet aldre okar
i forhallande till yngre och personer i arbetsfor alder. For kollektivtrafiken innebér detta nya
resmonster bland invanare och forstarkt behov av att knyta samman lanet. Kollektivtrafiken
mojliggor kompetensforsérjning och hallbara persontransporter.

Enligt prognos forvantas befolkning i Jonkopings lan 6ka fran dagens cirka 370 000 invanare
till cirka 380 000 till ar 2035. Den storsta folkmangdsokningen véantas i aldrarna 80 ar och
aldre och den stérsta minskningen i den yngsta aldersgruppen 0-9 ar.

Forandrat konjunkturlage paverkar arbetskraftens flyttmonster och barnkullarnas storlek.
Invanare i aldersgrupperna 60 ar och aldre har inte lika stora forandringar i sina flyttmonster
pa grund av konjunkturen.

Folkmangdens foérandring ar ojamn inom lanet dar Jonkdping och narliggande kommuner
vantas fortsatter vaxa medan 6vriga kommuner antas fortsatta minska. Totalt flyttar idag fler
personer fran an till lanet fran Gvriga Sverige.

Inrikes flyttnetto & mer &n dubbelt sa stort for kvinnor som for man. Det finns flera orsaker
men vanligast &r att fler kvinnor flyttar for studier eller arbete och sedan stannar kvar.
Variationen &r dock stor inom lanets kommuner, bade vad galler flyttnetto och
konsfordelning.

Resvanor och resménster

Resvaneundersokningar visar att bilresor ar det vanligaste fardsattet i 1anet. Det galler sarskilt
pa landsbygden och i mindre orter dar kollektivtrafiken ar mer begransad. | tatortsnara
omraden ar kollektivtrafikens andel nagot hogre, sarskilt bland unga. Fler véljer att kombinera
olika fardsatt — till exempel buss, cykel och gang — beroende pa resmal.

Samtidigt har digitalisering, distansarbete och forandrade levnadsvanor paverkat bade
efterfragan pa och forvantningarna kring kollektivtrafiken.

Har infogas lank till resvaneundersokning fran 2024.

Utdkat behov av kollektivtrafik

For att identifiera de styrkor, utmaning och behov som finns i Jonkopings l&n har ett
omfattande dialogarbete genomforts tillsammans med l&nets 13 kommuner. | dialogmétena
deltog representanter fran regional och kommunal politik, tjanstepersoner, naringsliv och
civilsamhélle.

Dialogerna har identifierat behov av uttkad trafik for att binda samma Gstra och sydvastra
delarna av lanet samt en utvecklad samverkan 6ver lansgranser och mellan trafikslag. Det
framkom onskemal om tatare utbud i pendlingsstraken och behov av 6kad tillganglighet for
personer med funktionsvariationer. Flexibla losningar pa landsbygderna och till mindre
tatorter efterfragas samt ett forandrat utbud pa kvéllar och helger. Detta behdver ske samtidigt
som transportsektorn ska minska sin klimatpaverkan.



For att mota dessa behov kréavs en kollektivtrafik som ar anpassad efter olika livssituationer,
geografiska forutsattningar och framtidens hallbarhetskrav. Det innebéar bade utveckling av
dagens kollektivtrafik och mod att tdnka nytt kring hur resor kan losas.



Vision, mission, position och karnvarden

Region Jonkopings lans vision ar:

sr eft bro livi
en aHraHlv reglon:

Kollektivtrafiken har en viktig roll i att forverkliga denna vision. Den ska bidra till att
manniskor kan bo, leva och arbeta i hela lanet — och samtidigt minska klimatpaverkan fran
transporterna.

|

Mission, position och karnvarden for Jonkoépings
Lanstrafik

Mission — sa har gor vi skillnad varje dag

Jonkopings Lanstrafik ska leverera palitliga resealternativ for alla behov, gora det enkelt att
resa smart tillsammans, och anvanda kollektivtrafiken for att utveckla vart lan.

Position — kollektivtrafik som ett alternativ

Kollektivtrafiken ska vara ett attraktivt alternativ till att &ga och kdra egen bil. Det innebar att
kollektivtrafiken ska erbjuda hog kvalitet, punktlighet och god service — oavsett om man reser
varje dag eller bara ibland. Genom att vara tillganglig och palitlig ar kollektivtrafiken en
viktig pusselbit i arbetet for en hallbar, sammanhallen och livskraftig region.

Kéarnvarden — fundamentet i allt vi gor och hur vi beter oss

Jonkdpings Lénstrafiks karnvérden &r utvalda for att samspela och forstarka varandra. De
interna vardena fungerar som mojliggorare for de externa. VVéardena bildar en stark helhet som
bygger langsiktiga relationer - bade internt och med resenérer.

Palitliga

Inkluderande

Modiga
Flexibla

Positiva

Mytankande o
Prisvarda
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Mal 2040

| trafikforsorjningsprogrammet finns fem mal for kollektivtrafiken som ska nas senast ar
2040. Dessa mal styr hur kollektivtrafiken planeras, utvecklas och féljs upp under hela
programperioden.

Marknadsandel

Kollektivtrafiken ska sta for 25 procent av alla motoriserade resor.

Antal resor
Antalet resor med kollektivtrafiken ska tka till 40 miljoner 2040.

Kundndjdhet

Resendrernas upplevelse av kollektivtrafiken ska vara positiv och stabilt hog. Det géller hela
resan — fran planering till genomforande. Till 2040 ska 70 procent av resenarerna vara néjda
eller mycket nojda.

Tillgdnglighet for resenéarer med funktionsnedséttning

Kollektivtrafiken ska vara tillganglig for fler, oavsett funktionsférméga. Det innebér att
fordon, information och viktiga bytespunkter ska vara anpassade. Aven strategiskt beldgna
hallplatser ska anpassas for god tillganglighet.

Miljo och hallbart samhalle

Kollektivtrafiken ska bidra till ett hallbart samhalle och till att klimatmalen uppnas — genom
att minska utslapp, framja fossilfri drift och starka resurseffektivitet. All kollektivtrafik drivs
med fornybara drivmedel.
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Kollektivtrafikens uppdrag

Kollektivtrafiken ska ge goda majligheter att ta sig till arbete och utbildning men ocksa vard,
service och fritidsaktiviteter. Kollektivtrafiken spelar ocksa en viktig roll for att lanet ska na
klimatmalen och for att skapa ett jamlikt samhélle dar sa manga som mojligt kan resa hallbart.

Ibland &r kollektivtrafik forstahandsvalet, ibland kompletterar det andra satt att resa.
Kollektivtrafik ska vara ett bra alternativ som passar vid olika tillfallen for olika individer.

Kollektivtrafiken ska bidra till att:

e fler kan resa till arbete, skola, vard, service och fritidsaktiviteter

e invanare nar fler arbetsplatser inom rimligt tid.

e arbetsgivare kan rekrytera kompetens fran ett stérre omrade

e  Klimat och miljopaverkan minskar genom farre bilresor

e personer med funktionsnedséattning far god tillganglighet till kollektivtrafiken
e det finns prisvéarda och jamlika mojligheter att resa

Kollektivtrafik som innebar resor i vardagen — till exempel arbetspendling — kallas for
regional kollektivtrafik enligt lagen. Den omfattar bade resor inom lanet och till angransande
lan.

Kollektivtrafikutbud for vardagsresor

For att manniskor ska vélja kollektivtrafiken som ett alternativ i sin vardag kravs:

e tillrackligt manga avgangar for att passa vardagliga behov

o hallplatser pa relevanta platser

e biljettpriser, biljettutbud och betalningsmajligheter som ar enkla att frsta och anvéanda
e fordon som &r bekvdma och anpassade for dagligt resande

De flesta vardagsresor ar kortare an tio mil och tar under en timme. Resandet varierar dver
dagen, med flest resor under morgon och sen eftermiddag. Kollektivtrafiken ska vara
anpassad efter detta.

Samhallsforandringar som paverkar behovet

Samhallet forandras, och kollektivtrafiken behéver utvecklas i takt med ménniskors behov.
Nagra trender som paverkar hur kollektivtrafiken bor planeras:

o Klimatforandringar gor att transportsektorn behdver minska sina utslapp
e Fler bor i stader, vilket 6kar behovet av tat kollektivtrafik i vissa strak

o Digitala tjanster gor det lattare att arbeta eller studera under resan

e Fler unga vantar med att ta kdrkort

e Varden specialiseras, vilket kraver fler resor mellan orter

e Fler studerar pa annan ort, vilket skapar nya resmonster

e Fler vill bo pa landsbygden, men kollektivtrafiken dér ar ofta begransad
e Fler har mojlighet till distansarbete

12



For att mota dessa behov behdvs bade fasta linjer och flexibla losningar. En méjlighet ar
anropsstyrd kollektivtrafik, som kors efter behov i omraden dar resandet &r mer utspritt.

Positionspapper for kollektivtrafik

Positionspapper for kollektivtrafik ar framtaget pa uppdrag av Regionsamverkan i Sydsverige
(RSS) och beskriver en malsattning med starkt reducerade restider foretradesvis med
tagsystem som en malbild for ar 2040.

| malbilden beskrivs effektiva resmajligheter tidsmassigt mellan tillvaxtmotorerna i de sex
sydsvenska regionerna, Jonkopings lan, Kalmar lan, Kronobergs lan, Hallands lan, Skane lan
och Blekinge léan.

Bild fran positionspapper RSS infogas har.

Funktionella omraden och regional utveckling

Ménniskors vardag formas inte av kommun- eller regiongrénser, utan av var de arbetar,
studerar och har sitt sociala liv. Darfor behover kollektivtrafiken fungera i sa kallade
funktionella omraden — dar manniskor ror sig dagligen, oavsett administrativa granser.

| dessa omraden &r det sarskilt viktigt att:

e information om kollektivtrafik fran olika huvudman visas samlat
e resendrer kan se och jamfora hela utbudet

o kollektivtrafik planeras utifran verkliga behov

Det &r ocksa viktigt att Region Jonkopings lan via Jonkopings Lanstrafik samarbetar med
andra kollektivtrafikmyndigheter for att:

e samordna tidtabeller och trafikupplagg
e forenkla biljettutbud och betalningsmojligheter
o skapa bra kollektivtrafik till storre stdder i andra regioner
Bild dver funktionella geografier fran dokumentet ”Geografin spelar roll” infogas har.

FN-konventioner
Kollektivtrafiken ska utformas i linje med:

e FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedséttning
¢ FN:s barnkonvention

Det innebér att sarskild hénsyn tas till barn och unga samt till personer funktionsnedsattning —
i bade planering och genomforande.
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Tre olika perspektiv pa kollektivtrafiken

Enligt Positionspapper for kollektivtrafik inom Regionsamverkan Sydsverige kan
kollektivtrafiken utvecklas utifran tre perspektiv:

e resenarens
e trafikeringens
e samhallets

Resenarens perspektiv

Utveckling av kollektivtrafiken och palitliga resor i hela Jonkopings lan

For att skapa nya resvanor och uppmuntra till fordndrade beteenden behdvs insatser som
riktas bade till invanare och arbetsgivare. Det ar avgorande for att na malet om 6kat resande
fram till 2040.

Trygghet ar en nyckelfraga — bade fore, under och efter resan. Kvinnor, unga vuxna,
storstadsbor och barn kdnner sig ofta mindre trygga i kollektivtrafiken. Otrygghet kan gora att
man avstar fran att resa kollektivt. Otryggheten kan handla om allt fran miljon vid hallplatser
och stationer till upplevelsen ombord pa fordonen. Det galler ocksa hur forare kor och
bemater resenarerna — bade sakerheten i trafiken och formagan att skapa en trygg stamning ar
viktiga. Palitlighet ar viktigt for att skapa trygghet i kollektivtrafiken.

Foljande omraden &r sarskilt viktiga:

e Hog kundnojdhet, som vi foljer upp genom regelbundna kundundersdkningar.

e God tillganglighet, smidiga bytespunkter, pendlarparkeringar och bra information for att
underl&tta resandet.

e Snabba och bekvama resor, med tata avgangar och korta restider i de viktigaste straken —
bade inom lanet och till angransande lan.

e SOmIost resande 6ver granser, dar trafik mellan kommuner och till andra lan planeras lika
noggrant som inom det egna lanet.
Planerade atgarder under programperioden

e Se Over linjestrackningar for att korta restiderna och 6ka antalet avgangar i de viktigaste
straken.

e Anpassa tidtabeller efter stora arbetsplatsers arbetstider.
e Undersoka var pendlarparkeringar for bil, cykel och andra fardmedel bér byggas.

e Ta kontakt med stora arbetsgivare for att uppmuntra dem att erbjuda subventionerade
periodkort till sina anstallda.

e Utveckla beteendepaverkande insatser som vander sig till allmanheten.
e Skapa battre dialog med resenérer, bland annat via sociala medier.

e Initiera och medverka i trygghetsskapande atgarder i kollektivtrafikens miljoer, i nara
samverkan med kommunerna.

e Utveckla dialogen med barn och unga och genomféra barnkonsekvensbedémningar
tillsammans med trafikféretag och kommuner.

e Utbilda all personal inom Jonkopings Lanstrafik i FN:s barnkonvention och uppmuntra
trafikforetagen att gora detsamma, for att sékerstélla ett bra bemdtande av barn och unga.
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Samhallets perspektiv

Valfungerande kollektivtrafik ar en av forutsattningarna for jamlik tillgang till arbete,
utbildning, fritid och kultur for alla invanare. Kollektivtrafiken kan utjamna skillnader i
inkomst, bakgrund och boendeort. Nar invanare kan vilja att bo dar de énskar och ta arbete
dar de onskar Okar lanets attraktivitet. Arbetsmarknadsregionerna utvidgas och mojligheterna
till kompetensforsorjning och kompetensutveckling starks for bade arbetsgivare och
arbetstagare.

Utvecklingen och planeringen av kollektivtrafiken i Jonképings Ian behdver ske i nédra dialog
och samverkan med bade privat och offentlig sektor. Kollektivtrafikens nuvarande och
kommande utformning &r en viktig del av samhallsplaneringen bade pa lokal, regional och
nationell niva. Har finns majlighet att samplanera kollektivtrafiken tillsammans med
utvecklingen av ny bebyggelse, infrastruktur, publika och offentliga verksamheter men aven
tillgang till naturen. Planeringen maste utga fran manniskors faktiska resebehov och
uppmuntra till férandrade resvanor.

Pa samma satt ar det nodvandigt med en valutvecklad infrastruktur for persontrafik av flera
slag. Tag, buss och bil kompletterar varandra och kollektivtrafiken ska erbjuda ett attraktivt
alternativ for invanarna.

Infoga bild ”agenda 2030 mal 11”.

Kollektivtrafik for tillvaxt, valfard och ett sammanhallet samhalle

God tillgang till kollektivtrafik ar avgérande for att starka tillvaxten och 6ka valfarden i lanet.
Den spelar en viktig roll for att vidga arbetsmarknadsregionerna, bredda mojligheterna pa
arbetsmarknaden och sakra kompetensforsarjningen — bade inom néaringslivet och i den
offentliga sektorn. Darfor &r arbetsgivare en viktig part i arbetet med att utveckla
kollektivtrafiken.

For manga, sarskilt yngre, styrs valet av bostadsort av andra faktorer an arbetsplatsens lage.
Det gor fungerande arbetspendling avgdrande. Kollektivtrafikens framtida strackningar maste
ta hansyn till hur méanniskor faktiskt reser i dag och hur resmonstren véantas utvecklas
framover. Om foretagen ska klara sin kompetensfarsorjning och lanet behélla sin
konkurrenskraft, behdver kollektivtrafiken vara ett tillgdngligt och attraktivt alternativ.

Samhallsplanering och kollektivtrafik i samspel

Hur vi planerar vara samhéllen paverkar kollektivtrafikens maojligheter att fungera val. Ett
hallbart transportsystem kraver att kollektivtrafiken ses som en del av samhallsstrukturen —
nagot som paverkar var manniskor bosatter sig och hur de tar sig till arbete och studier.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som ett attraktivt alternativ maste hela resan fungera —
fran bostaden till hallplatsen och vidare till malet. En genomténkt bebyggelseplanering med
korta avstand till kollektivtrafikens huvudstrak ar nyckeln till effektivt resursutnyttjande och
hogre kvalitet i kollektivtrafiken.

Trots att manga i Jonkdpings lan bor pa landsbygd eller i mindre orter, har lanet en relativt
samlad struktur. Det skapar goda mojligheter att erbjuda kollektivtrafik i flera starka strak.

Regional och kommunal planering — gemensamt ansvar

Kollektivtrafiken ska vara en integrerad del av samhallsplaneringen, bade pa kommunal och
regional niva. | kommunernas éversiktsplaner och i den regionala utvecklingsstrategin ska
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kollektivtrafiken ha en tydlig roll. Kollektivtrafiken bor samplaneras med lokalisering av
publika verksamheter som till exempel kdpcentrum och idrottsanldggningar.

Samtidigt har vissa mindre orter utanfor huvudstraken minskande befolkning, vilket kan gora
det svart att erbjuda frekvent trafik.

Bilen kommer dven framdver att vara en del av ett effektivt transportsystem. Darfor behover
fler pendlarparkeringar etableras i anslutning till kollektivtrafikens huvudstrak vid strategiska
bytespunkter.

Infrastrukturens betydelse och tydliga roller

For att kollektivtrafiken ska fungera kravs ratt infrastruktur. Det galler bade buss och tag.
Region Jonkopings lan utformar den regionala infrastrukturen tillsammans med Trafikverket,
dar prioriteringar faststélls i den regionala transportplanen.

Region Jonkopings l1an behdver ta en aktiv ledarroll i att samordna kollektivtrafik och
infrastruktur. Tydliga strak gor det lattare att prioritera ratt satsningar. De regionala
malpunkterna som exempelvis tag- och busstationer, arbetsplatsomraden, hogskolor,
gymnasieskolor, sjukhus, kulturutbud och stora kdpcentrum ska planeras med fokus pa bra
tillgang till kollektivtrafik och enkla byten mellan gang, cykel och kollektivtrafik.

Strategiska stallningstaganden for langsiktig trafikering

Under programperioden kommer Jonkopings lanstrafik fortsatta arbetet med att ta fram
strategiska stallningstaganden for langsiktig trafikering. En utveckling av
planeringsprinciperna ovan innebdr att strdkens dragning, bytespunkter i straken och
ambitionsniva for trafikeringen tydliggors.

De strategiska stallningstagandena omsatts till prioritering av infrastruktursatsningar i lanet,
bade kollektivtrafikatgarder och jarnvéagssatsningar, vilka finansieras i regional
transportinfrastrukturplan.

Jonkopings lanstrafik kommer i samverkan med lanets kommuner arbetet med att peka ut nya
strategiska bytespunkter. Aven tillganglighetsanpassningen av bade nya och befintliga
bytespunkter. Detta for att fler ska kunna na viktiga malpunkter i lanet. Utpekanden gors for
att kunna erbjuda attraktiv kollektivtrafik, med konkurrenskraftiga restidskvot i de starka
straken. Aven for att battre svara mot behov av mobilitet i omréden dar underlaget for
linjetrafik ar svag. Detta arbete kan ske kombinerat med andra insatser, sasom nartrafik och
anropsstyrd trafik.

Planerade atgarder under programperioden

e Region Jonkopings lan bor i storre utstrdckning beakta kollektivtrafikens behov vid
framtagandet av den regionala transportplanen.

e Region Jonkdpings lan bor prioritera fysiska atgarder som gor det enkelt och bekvamt for
resenarer att na regionala verksamheter med kollektivtrafik.

o Trafikverket foreslas prioritera kollektivtrafik i sin planering, i linje med de regionala
strategierna.

e Trafikverket och kommunerna foreslas samarbeta med Jonkopings Lanstrafik for att
forbattra kollektivtrafikens framkomlighet pa vag och jarnvag.

e Kommunerna bor ta hansyn till kollektivtrafikens behov i den fysiska planeringen.
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e Kommunerna foreslas bidra ekonomiskt till utveckling och underhall av héllplatser,
bytespunkter och terminaler — och placera dem dar kollektivtrafiken far basta mojliga
forutsattningar.

e Kommunerna foreslas utforma trafik- och parkeringsplaner som stodjer kollektivtrafiken.

e Lanstrafiken tar fram strakbeskrivning som beskriver syftet med straket, de ingaende
bytespunkterna samt planerad trafikering.

e Lanstrafiken tar fram prioriteringar av tillganglighetsanpassade bytespunkter, utefter strak

Har infogas uppdaterad strakkarta fran nu gallande program (modifierad).

Trafikeringens perspektiv

Principer for hur kollektivtrafiken planeras och kors

Kollektivtrafiken i lanet bygger pa ett system med olika nivaer som hanger ihop och stodjer
varandra. Malet ar att skapa ett somlost resande dar alla delar av resan fungerar — ett sa kallat
hela resan-perspektiv”.

For att utnyttja kollektivtrafikens styrkor pa basta sétt, koncentreras insatserna till ett antal
utvalda strak dar det finns hog efterfragan. Med ett stort utbud och hog tillganglighet. Genom
att prioritera resurser till dessa strak kan manga invanare fa tillgang till god kollektivtrafik —
vilket bidrar till ett mer hallbart samhélle. Dessa strak trafikeras av tag, buss eller en
kombination av bada. Finns det jarnvag med tillracklig kapacitet ar det tagtrafik som
prioriteras.

Samtidigt finns en ambition att erbjuda kollektivtrafik aven i landsbygdsomraden. Har kan
I6sningar som anropsstyrd trafik vara aktuella. Ett langsiktigt och strategiskt arbete kravs for
att na framgang aven pa dessa platser.

Det finns en samsyn mellan kommunerna och Region Jonkopings 1an om att kollektivtrafiken
i de starka straken ska praglas av hog turtathet, korta restider och goda forbindelser Gver
lansgranserna.

Kort restid ar en avgorande faktor for att fler ska vilja pendla och vélja kollektivtrafiken
framfor bilen. For vissa branscher — sarskilt inom industrin och varden — &r det dessutom
nddvandigt att tidtabellerna anpassas till skift- och arbetstider for att kollektivtrafiken ska vara
ett reellt alternativ.

De regionala busslinjerna som ingar i stomlinjenatet ska inspireras av tagtrafikens principer:
snabba, tata avgangar och hallplatser pa strategiska platser med hdg standard.

For att regional busstrafik ska fungera effektivt kravs ocksa att den prioriteras i tatorter och att
det finns valplanerade bytespunkter. Det kan ibland uppsta en intressekonflikt mellan
snabbhet for langresenarer och service for mindre orter. Da maste en rimlig avvéagning goras,
sa att fler far tillgang till kollektivtrafik utan att resorna tar for lang tid.

Att skapa valplacerade bytespunkter med god standard kan vara en I6sning for att ménniskor
pa landsbygden ska ha god tillgang till kollektivtrafik, i enlighet med de mal som finns i den
Regionala utvecklingsstrategin.

Fem nivaer i kollektivtrafiken
Kollektivtrafiken ar uppdelad i olika nivaer beroende pa syfte och geografi.
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Niva 1: Storregionala strak

Har gar trafiken dver lansgranser och forbinder lanet med sddra och véastra stambanorna.
Straken trafikeras huvudsakligen med tag och kompletteras med buss dar det behovs.
Kvaliteten ska vara hog med tata avgangar. Malet ar att ge samma standard till angransande
malpunkter som inom det egna lanet.

Niva 2: Regionala strak

Dessa strak binder samman storre orter inom lanet. Regionbussar kompletterar tagen dar
jarnvag saknas. Fokus ligger pa snabbhet och effektivitet. Stationer och hallplatser &r
strategiskt valda. Bytespunkter och pendlingsparkeringar &r viktiga for att underlatta resandet.

Niva 3: Lagfrekvent regionbusstrafik

Denna typ av trafik kannetecknas av att det kors relativt fa turer som i stor utrackning ar
anpassad efter att erbjuda pendlingsmajligheter till och fran skolor.

Niva 4: Stadstrafik

I Jonkdping ar stadstrafiken tat, tillganglig och en nyckel till att klara befolkningstillvéxten.
Den behdver fortsatt utvecklas i nara samarbete med kommunen, sérskilt vad galler
infrastruktur. Aven andra kommuner efterfragar stod i att utveckla egen tatortstrafik, till
exempel i N&ssjo, Varnamo och Tranas.

Niva 5: Nartrafik och anropsstyrd trafik

Nartrafiken ger tillgang till grundlaggande service genom resor till och fran narmaste stérre
ort. Nartrafiken har i nuldget egna villkor som gor att den inte betraktas som allmén
kollektivtrafik. Lanstrafiken ser dver mojligheterna att skapa anropsstyrd trafik som
komplement déar linjelagd trafik ar gles eller saknas. Anropsstyrd trafik rdknas som allmén
kollektivtrafik, det vill séga dppen for allménheten, och ska bestallas i forvag.

Turutbud och avgangar

Hur manga turer som erbjuds i kollektivtrafiken beror pa flera faktorer — framfor allt ortens
storlek, viktiga resmal och hur manga som faktiskt reser, oavsett fardsatt. Det ar inte bara
dagens kollektivtrafikresande som avgor, utan &ven det totala pendlingsunderlaget och
forvantad efterfragan.

Nar vi planerar for framtidens utbud &r restiden en viktig faktor, eftersom den paverkar hur
villiga manniskor &r att pendla. Undersokningar visar att viljan att pendla minskar kraftigt om
restiden dverstiger 45-60 minuter, beroende pa avstandet.

Hansyn behover tas till resandeunderlag for de fall reserelationen ligger mellan tva
angransande kommunhuvudorter. | dessa fall &r malséttningen 12-16 dubbelturer.

Relation Turutbud/vardag

Kommunhuvudort — angrdnsande kommunhuvudort med | 24 dubbelturer
langst 60 minuters kollektivtrafikpendling

Kommunhuvudort-regionhuvudort alternativt 12-16 dubbelturer
angrénsande hogskoleort eller regionhuvudort
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Kommunhuvudort-angransande ort med mer an 2500 24 dubbelturer
invanare alternativt funktionellt omrade

Kommunhuvudort-angransande ort med 1000-2500 12-16 dubbelturer
invanare

| Jonkopings stadstrafik erbjuds ett varierat, men generellt hogt antal avgangar. For
stadstrafiken i 6vriga kommuner beslutas turtatheten separat, utifran lokala behov och
forutsattningar.

Kollektivtrafiken ska i forsta hand vara som mest tillganglig under tider da flest reser —
framfor allt vid arbetspendling och skolstart. Det ar dessa tidslagen som fortsatt ska
prioriteras.

Samtidigt finns efterfragan pa kvalls- och helgtrafik inom regiontrafiken. Det &r viktigt for att
invanarna ska kunna ta del av nojesliv, kultur och andra aktiviteter i storre stader i narheten,
aven utanfor traditionella arbetstider.

Manga av lanets mindre tatorter med farre &n 1 000 invanare ligger langs de strak som pekas
ut som prioriterade. F6r dem som inte bor langs dessa strak kan den anropsstyrda trafiken
komma att utvecklas under programperioden, sa att aven dessa orter far viss tillgang till
kollektivtrafik.

Restider och restidskvoter
Kollektivtrafiken planeras utifran foljande riktvarden for restid:

e Till regioncentrum (J6nkoping): Malet &r att resan fran kommunhuvudort ska ta hogst 60
minuter. For att na det malet kan snabb- eller direkttrafik utan byten eller mellanliggande
stopp behdva inforas. Samtidigt finns det relationer dér dagens infrastruktur eller lagar, till
exempel hastighetsbegransningar, gor det omajligt att nd Jonkoping pa under en timme.

e Mellan angransande kommuncentra: Har bor restiden inte 6verstiga 45 minuter.

e Restidskvoter for 2040: Forhallandet mellan restiden med kollektivtrafik och bil ska ha
foljande mal:

o Tag: 0,8 (tagresan bor ta 80 procent av bilens restid)
o Regionbuss: 1,3
o Direkt-/expressbuss: 1,2

For att gora restiden mer vardefull for resenéren, ska kollektivtrafiken gora det mojligt for
aktiviteter under resan — till exempel arbete, I4sning eller vila.

For att uppna kortare restider ar det nodvandigt att justera hur linjerna dras. Det innebér att
linjer blir rakare och snabbare. | samband med detta behdver fler pendlarparkeringar anldggas,
bade for bil och cykel, sa att resenarer enkelt kan ta sig till kollektivtrafikens huvudstrak.

Bytespunkter, hallplatser och stationer

En bytespunkt &r en plats dar resendrer enkelt ska kunna byta mellan olika trafikslag — till
exempel mellan buss, tag, bil eller cykel. Idag ansvarar kommunerna och Trafikverket for att
bygga, underhalla och finansiera dessa platser. En sarskild handbok har tagits fram for att
stddja arbetet med utformning av bytespunkter.

For att resan ska upplevas smidig behdver stationer, terminaler och bytespunkter vara:
o lattillgangliga och sakra
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o utformade sa att byten sker enkelt och snabbt
o tillganglighetsanpassade
o vl underhallna och forutsagbara i sin funktion

Aven pd landsbygden, dar befolkningen ar glesare, kan attraktiva bytespunkter med hog
standard spela en viktig roll. De gor det mojligt for boende i dessa omraden att ansluta till de
storre kollektivtrafikstraken och resa vidare pa ett smidigt satt.

For manga som bor pa landshygden &r bilen och andra fordon en nédvéndig del av vardagen.
Darfor ar det viktigt att kollektivtrafiken gar att kombinera med andra transportsatt.
Pendlarparkeringar vid bytespunkter &r ett konkret exempel pa detta.

Cykeln spelar ocksa en viktig roll i ett ”hela resan-perspektiv’. Genom att satsa pa
cykelvénlig infrastruktur i och runt kollektivtrafikanlaggningar kan fler vélja att kombinera
cykel och kollektivtrafik. Mjligheten att ta med cykel utan kostnad pé tag och regionbussar
har redan lett till att fler gér kombinationsresor.

Alla typer av kollektivtrafik — oavsett om den &r kommersiell eller upphandlad — ska ha
tillgang till bytespunkter pa lika villkor. Om kapaciteten ar begransad, ska principerna for
platsfordelning vara tydliga, forutsagbara och faststéllda i forvag.

Resenarer ska enkelt kunna ta reda pa vilka tillgangliga stationer och hallplatser som finns,
bland annat via Jonkopings Léanstrafiks webbplats och app.

Sarskilda persontransporter — fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och nartrafik

Sarskilda persontransporter innefattar fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor och nartrafik.
Genom forbattrad tillganglighet kan fler med funktionsnedséttning resa med den allméanna
kollektivtrafiken. Det arbetet ska fortsatta, med malet att minska behovet av sérskilda
persontransporter. Fardtjanstberattigade har rétt till obegransat antal resor inom lanet och i
vissa fall dven till angransande lan. Resor utanfor lanet kréver riksfardtjanst.

Allt fler aldre forvantas fortsétta vara aktiva resendrer. Det innebdr att fardtjanstresorna per
person kan komma att 6ka med 6kade kostnader som foljd. Darfor ar det annu viktigare att
kollektivtrafiken gors tillganglig for fler.

Samordning med kommunalt upphandlad trafik

Kommunerna uppmuntras att samordna skolskjuts med linjelagd trafiken. Det sker redan i stor
utstrackning for gymnasieelever. Yngre elever reser oftare med kommunens egen
upphandlade trafik. Battre samordning gor att linjetrafik kan behallas i omraden som annars
riskerar att sta utan kollektivtrafik. Samtidigt anvéands resurserna mer effektiv och
parallellgaende trafik kan undvikas.
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Strategier och framgangsfaktorer

For att na malen till ar 2040 kravs en kombination av tydlig riktning, planering och
samverkan. Region Jonkopings lan arbetar langsiktigt med att utveckla kollektivtrafiken —
med fokus pa resenaren, kollektivtrafikens funktion och hela samhéllets nytta.

Strategierna ar uppdelade efter de fem malomradena i programmet.

Strategier for 6kad marknadsandel

For att kollektivtrafiken ska bli ett attraktivt val for fler behéver den vara synlig, palitlig och
anvandbar i vardagen. Insatserna ska 6ka kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna.

e Utveckla huvudstrak med tét kollektivtrafik och korta restider

e Skapa goda forutsattningar for resor genom smidiga byten och hég kvalitet
e Samarbeta med kommuner for att forbattra tillgangligheten till hallplatser
e Synliggora kollektivtrafiken som ett alternativ till bilen

Strategier for att na resandemalen

Fler resor kraver bade battre tillgang till kollektivtrafik och ett utbud som passar olika behov.
Utbudet ska spegla var och ndr méanniskor reser — och gora det enkelt att vélja kollektivt
resande.

e Erbjuda fler avgangar, sarskilt i vardaglig pendling

e Forbattra punktlighet i hogtrafik

e Inféra flexibla, anropsstyrda I6sningar i landsbygd dar det ar lampligt
e Samverka med kommuner, arbetsgivare och skolor for att 6ka resandet

Strategier for battre kundndjdhet

En positiv reseupplevelse ar avgorande for att behalla och attrahera fler resenérer. Darfor
behovs insatser som skapar trygghet, tillit och tydlig information.

e Utveckla digitala tjanster och realtidsinformation
e Gora biljettsystem enkla och lattforstaeliga
e Arbeta med bemotande och aterkoppling fran resenarer

Strategier for tillgadnglighet for personer med
funktionsnedsattning

Fler ska kunna anvéanda kollektivtrafiken pa lika villkor. Det kraver fysiskt tillgangliga
miljoer, tydlig information och ldsningar som ger trygghet och sjalvstandighet.

o Tillganglighetsanpassa hallplatser, fordon och information
e Samverka med intresseorganisationer

o Sékerstalla ledsagning, roststyrd och visuell vagledning

e Integrera fardtjanst och riksférdtjanst i helheten

Arbetet utgar fran kollektivtrafiklagen (2010:1065), diskrimineringslagstiftningen och FN:s
konvention om rattigheter for personer med funktionsnedséttning.
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Strategier for miljo och hallbart samhalle

Kollektivtrafiken ska vara en del av omstéllningen till ett fossilfritt samhalle. Det kréver
satsningar pa hallbara drivmedel, energieffektivitet och minskat bilberoende.

Stalla krav pa fossilfri drift vid upphandling
Samordna kollektivtrafik med samhéllsplanering
Arbeta for att minska bilberoendet i hela lanet
Framja energieffektivitet och cirkuldra resurser

Framgangsfaktorer for att lyckas

For att strategierna ska fa effekt kravs att vissa grundlaggande faktorer finns pa plats. Dessa &r
avgorande for att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas i takt med malen:

Tydlig politisk riktning och langsiktighet. Beslut som haller Gver tid — &ven vid tider av
karvande ekonomi — &r avgorande.

Samsyn mellan region och kommuner. Kollektivtrafiken maste planeras tillsammans med
bostader, service och arbetsplatser.

Samarbete med trafikforetag och andra regioner. Effektiv kollektivtrafik kraver gemensam
planering — dven éver lansgranser.

Resurser for genomforande och uppféljning. Strategier kraver bade finansiering och
organisatorisk kapacitet.

Resenarsforstaelse och kundinflytande. Kollektivtrafik ska utga fran manniskors behov.
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Kollektivtrafikutbud och trafikplikt

Kollektivtrafiken i Jonkopings lan omfattar bade upphandlad kollektivtrafik (med allmén
trafikplikt) och kommersiell kollektivtrafik. Tillsammans ska dessa trafikslag bidra till att
malen i trafikforsérjningsprogrammet uppnas.

Programmet bygger pa ett helhetsperspektiv dar resenaren star i centrum — oavsett vem som
kor trafiken.

Allman trafikplikt — lanets grundlaggande kollektivtrafik

Region Jonkopings 1&an har beslutat om allmén trafikplikt for viss kollektivtrafik. Det innebar
att regionen tar ansvar for att erbjuda kollektivtrafik i de delar av lanet dér det annars inte
skulle ske i tillracklig omfattning.

Allman trafikplikt omfattar linjelagd buss- och tagtrafik i lanet.

Region Jonkopings lan planerar och upphandlar kollektivtrafiken, stéller krav pa
tillganglighet, punktlighet och milj6 samt sakerstaller att kollektivtrafiken &r ekonomiskt
forsvarbar.

Kommersiell kollektivtrafik — en viktig del av helheten

Kommersiell kollektivtrafik — det vill sdga kollektivtrafik som drivs utan offentlig
upphandling — &r viktig for att 6ka utbudet. Det galler framst:

e Regional busstrafik mellan stérre orter

e Tagtrafik som drivs i egen regi av bolag

e Fjarrtrafik och langvaga linjer

Region Jonkopings lan samverkar med kommersiella aktorer for att:
e Undvika parallellgaende trafik

e Sakerstilla god héllplatsstruktur

e Underléatta biljettsamverkan och information till resenérer

Fardtjanst och riksfardtjanst

Region Jonkopings lan ansvarar for att erbjuda sarskilda persontransporter for personer som
inte kan anvanda kollektivtrafiken. Det galler:

e Fardtjanst inom kommunen eller l&anet
o Riksfardtjanst vid langre resor dver lansgranserna

Resorna sker enligt lag (1997:735 och 1997:736) och prissattning styrs av sarskilda taxor.
Region JOnkopings lan ser fardtjanst och riksfardtjanst som en del av helheten — inte som ett
separat system.

Syftet ér att erbjuda jamlika resmojligheter for alla invanare och att skapa god samordning
mellan sérskilda persontransporter och kollektivtrafik.
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Roller och ansvar

For att kollektivtrafiken ska fungera val kravs tydliga roller och ansvar. Region Jonkdpings
I&n har det samordnande ansvaret som regional kollektivtrafikmyndighet (RKM), men manga
aktorer paverkar hur kollektivtrafiken planeras, finansieras och upplevs.

Region JOnkdpings lan — huvudansvarig

Regionen ar ansvarig for att:

e Ta fram och besluta om trafikforsorjningsprogram

e Besluta om allmén trafikplikt

e Planera, upphandla och folja upp kollektivtrafik

e Samverka med kommuner, trafikforetag och andra myndigheter

e Kommunicera med resendrer och invanare

Regionen har dven ansvar for fardtjanst, riksfardtjanst och sjukresor i alla 1anets kommuner.

Kommunernas roll

Kommunerna har en viktig roll i att skapa forutsattningar for kollektivtrafiken. De ansvarar
for:

e Fysisk samhallsplanering — till exempel var hallplatser kan placeras
e Gator, gangvagar och cykelvagar

e Trygghet, belysning och véaderskydd vid hallplatser

e Beslut om skolskjuts och lokal samverkan

e Markfragor och bygglov for kollektivtrafikanlaggningar
Kommunerna ar ocksa viktiga parter i planering och uppféljning.

Trafikforetagens ansvar

Trafikforetagen ansvarar for:

e Att leverera kollektivtrafik enligt avtal

e Punktlighet, sakerhet och service

e Rapportering till Region Jonkdpings lan

e Bemo0tande och information till resendrer

Foretagen ar en del av lanets kollektivtrafiksystem — och kan bidra med innovation,
utveckling och 16sningsforslag.

Samverkan med andra aktorer

Region Jonkopings lan samarbetar ocksa med:

o Trafikverket — om végar, jarnvagar och infrastrukturinvesteringar

e Lansstyrelsen — i fragor om miljo, tillganglighet och regional utveckling
e Grannregioner — for samordnad kollektivtrafik och biljettsystem
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e Intresseorganisationer och resenérsforetrddare — sérskilt kring tillganglighet och
brukarperspektiv
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Genomfdrande och uppfdljning

For att malen i trafikforsorjningsprogrammet ska uppnas kravs bade langsiktig planering och
I6pande genomférande. Det handlar om att omsétta strategier till faktiska trafiklosningar,
investeringar och samarbeten — och att félja upp resultaten pa ett transparent satt.

Genomfdrande och styrning
Genomfdérandet av programmet sker i flera steg:

e | strategiska dokument fortydliga 6nskad langsiktig trafikering, strakbeskrivningar samt
beskrivning av hur strategiska och tillgangliga bytespunkter ska mota resenérens behov.

e Investeringar i infrastruktur och fordon. Investeringar riktas mot exempelvis bytespunkter,
tillgangliga hallplatser, informationssystem och fossilfria drivmedel.

e Planering av kollektivtrafik. Region Jonkopings lan tar fram atgardsforslag som
konkretiserar strategierna i programmet.

e Upphandling och avtal. Trafikupphandlingar utformas for att mota malen i programmet.
Krav pa turutbud, fordon, kvalitet och miljo ingar i avtalen.

e Samverkan och koordinering. Genom samarbete med kommuner, Trafikverket och andra
berdrda myndigheter, trafikforetag och angransande regioner forankras beslut och
prioriteringar.

Ekonomi och resurser

Genomfoérandet forutsatter tillrackliga och 6kade resurser dver tid. Kollektivtrafiken
finansieras genom en kombination av biljettintakter och regionala medel. For varje trafikslag
gors beddmningar av kostnadseffektivitet, samhéllsnytta och tillganglighet.

Beslut om utkningar eller forandringar av trafikutbudet gors politiskt, utifran ekonomiska
forutsattningar och resendrsbehov.

Uppfdljning och nyckeltal

Region Jonkopings lan foljer upp programmet genom:

e Resultat mot malen 2040. Nyckeltal kopplade till programmalen (resande, marknadsandel,
tillganglighet, miljé och kundnéjdhet) foljs upp och redovisas I6pande.

e Arlig uppfdljningsrapport.

e Utvardering och revidering. Programmet revideras minst vart fjarde ar eller vid storre
férandringar i omvarlden.
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Samrad och delaktighet

Trafikforsorjningsprogrammet har tagits fram i dialog med lanets kommuner, trafikforetag,
myndigheter och invanare. Syftet har varit att forankra programmets innehall i verkliga behov
— och att skapa gemensamma forutsattningar for genomférande.

Genomfdrda samradsinsatser
Arbetet med programmet har inkluderat:

e Dialogméten med kommuner. Samtliga 13 kommuner har bjudits in till tematiska traffar
dar kollektivtrafikbehov, prioriteringar och samhallsplanering diskuterats.

e Samarbete med trafikforetag.

e Samrad har genomforts med intresseorganisationer, ungdomsrad och foretradare for
personer med funktionsnedséttning.

e Resendrsperspektiv. Synpunkter har samlats in genom enkater, analyser av kunddata och
kontakt med resenérsorganisationer.

e Myndighetssamverkan. Trafikverket, Lansstyrelsen, angransande regioner och SKR har
bjudits in att lamna synpunkter.

Synpunkter och paverkan

Synpunkter fran samraden har paverkat flera delar av programmet, till exempel:

e Behov av battre kollektivtrafik pa landsbygden
e Vikten av trygghet vid hallplatser

o Onskemal om téatare kollektivtrafik i vissa strak
e Vikten av tillgdnglighetsanpassning

Fortsatt delaktighet

Region Jonkopings lan fortsatter samverka med lanets aktorer under programmets
genomforande. Oppen dialog, arliga uppfdljningar och aterkommande dialogméten ar viktiga
delar for att programmet ska vara levande och anvandbart.
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Bilagor

Foljande bilagor hor till trafikforsorjningsprogrammet. De ger fordjupad information som
kompletterar programmets analyser, strategier och beslutsunderlag.

e Bilaga 1 — Linjer och trafikplikt
Beskrivning av den kollektivtrafik som omfattas av allman trafikplikt i Jonképings lan,
inklusive linjestrackningar och trafikupplégg.

e Bilaga 2 — Resvaneundersdkningar och statistik
Sammanstallning av data fran resvaneundersokningar, biljettstatistik och
trafikrapportering. Anvands som underlag for planering.

e Bilaga 3 — Funktionella omraden och regionala strak
Analys av arbetsmarknadsregioner och funktionella samband mellan orter, samt
prioriterade kollektivtrafikstrak.

e Bilaga 4 — Tillganglighetsoversikt
Kartlaggning av tillganglighet i kollektivtrafiken, inklusive hallplatser, terminaler och
informationssystem.
e Bilaga 5 — Milj6- och klimatpaverkan
Underlag kring kollektivtrafikens roll i omstéllningen till ett fossilfritt transportsystem.
e Bilaga 6 — Fardtjanst och riksfardtjanst

Beskrivning av fardtjanstsystemets utformning, malgrupper, prissattning och samverkan
med kollektivtrafik.

e Bilaga 7 — Trafikekonomiska forutsattningar
Redovisning av ekonomiska ramar, kostnadsutveckling och berédknade investeringsbehov.

e Bilaga 8 — Samradsredovisning
Dokumentation av samradsprocessen: inbjudna aktorer, inkomna synpunkter och Region
Jonkdpings lans svar.

Bilagorna tillkommer efter remissomgangen.
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