Region
Jonkdpings lan

Samling

Regional Cykelplan for Jonkopings lan

Remissversion

Den regionala cykelplanen ar uppbyggd i fem 6vergripande kapitel. De tva forsta avsnitten ger en grund for de stallningstaganden kring cykelnat och brister for atgarder som redovisas i avsnitt tre och fyra.

Det femte avsnittet syftar till att underlatta genomférandet av de atgarder som lyfts i det fjarde avsnittet.

Den regionala cykelplanen ar upplagd som en sa kallad Storymap dar vi har kombinerat texter och bilder med interaktiva kartor. | dokumentet navigerar du som lasare ungefér som pa en hemsida, genom att

klicka pa lankar och flikar kan du ta dig fram och tillbaka i planen. | de interaktiva kartorna ar det méjligt att sla pa och av lager samt fa information om specifika kartsegment genom att klicka i kartorna.

Dokumentet gar att skriva ut och lasa som pdf. For att du som Iasare ska kunna dra full nytta av planens layout och kartmaterial rekommenderar vi dock att Iasa planen som Storymap via denna lank pa

webben: Regional cykelplan (arcgis.com)

Det kan vara bra att kénna till att kartorna i Storymapen kan ta en liten stund att ladda - ha talamod!
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1. Bakgrund

| detta kapitel beskriver vi:

* Vilka syften planen utgar ifran

¢ Planens avgransning

¢ Vilken koppling planen har till regional cykelstrategi och regional
transportplan

e Hur processen med att genomféra cykelatgarder ser ut

Syfte

Den regionala cykelplanen ar en konkretisering av delar av den
regionala cykelstrategin samt en specificering av delar av den
regionala transportplanen. Utifran detta har planen tva
huvudsakliga syften:

1. Att peka ut ett regionalt cykelnat for lanet och pa sa vis
tydliggoéra mellan vilka malpunkter i lanet som det ar sarskilt
viktigt att sakerstalla en sammanhangande cykelbarhet samt i
vilka starka strak som det ar sarskilt viktigt att satsa pa atgarder
i transportinfrastrukturen for att 6ka vardagscyklingen.

2. Att prioritera gang- och cykelinvesteringar langs med
regional statlig vag genom att peka ut lanets storsta brister i
statlig cykelinfrastruktur och ange vilka av dessa brister som ska
lyftas for atgarder. Med brist menar vi i cykelplanen ett avsnitt
mellan malpunkter dar nagon skulle ha magjlighet att
vardagscykla sett till avstandet, men inte kan gora det pa grund
av bristande trafiksakerhet.
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Den regionala cykelplanen kan ses som en pusselbit mellan de mal som ar satta
i den regionala cykelstrategin och de medel som ar prioriterade i den regionala

transportplanen fér Jonkopings lan.

Avgransning

Ingadende stallningstaganden i den regionala cykelplanen

e Det regionala cykelnatet som pekas ut i cykelplanen kan
utgdras av saval statliga som kommunala och enskilda
vaganlaggningar.

» Prioriteringen av vilka brister i cykelinfrastruktur som ska lyftas
for atgard gors endast for strackor mellan tatorter utmed

regional statlig vag.

Stéillningstaganden som inte gors i den regionala cykelplanen

e Brister utmed regional statlig vag i tatortsmiljoer eller i punkter
utmed vagnatet prioriteras av Trafikverket regionalt genom
kriterier for potter i regional transportplan.

o Atgéarder av brister utmed nationell stamvag prioriteras av
Trafikverket inom ramen for nationell transportplan. | vart lan ar
E4, Rv 40 och Rv 26 nationella stamvagar.

* Brister inom kommunalt vagnat prioriteras och atgardas av
lanets kommuner (som kan ansoka om statlig medfinansiering

ur regional transportplan hos Trafikverket).
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Regional cykelstrategi

Cykelstrategin bygger pa en évergripande vision om att fler
lansinvanare ska se cykeln som ett attraktivt transportmedel.
Denna vision ar i sin tur kopplad till Region Jonkopings lans
overgripande framtidsbild om att bli Sveriges mest hallbara,

attraktiva och tillgangliga region.

Cykaln ika vara #11 aEbrakil=
transporimadeal | MinkSgings lhn

Pl famTarkingmds ¥R

Vi e J eybEbarkairmalin t I

i e L s, |'._| ik ] rud ey | 1Bne . |
Sirategier Sir ayklingan S Wt Cyhing
e .:".;1::] [ s || e | | e | [ s | [
]

||5-I1H'|'H'-H|H'I
Vila mber @
Denil

CEPCICEFTICRE

Bilden visar strukturen for den beslutade regionala cykelstrategin for Jonkopings lan.
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Att ta fram en plan for regional statlig cykelinfrastruktur ar ett
utpekat insatsomrade i cykelstrategin och ar ocksa en aktivitet i
projektet "Regional cykelsatsning for Jonkopings lan" som drivs av
Region Jonkopings lan.

Cykelframjande arbete i lanet-Utveckling i JOnkopings lan (rjl.se)

Regional transportplan

Region JOnkdpings lan ansvarar for prioriteringen av atgarder pa
det regionala statliga vagnatet i lanet genom prioriteringar av
statliga medel i den regionala transportplanen. Det betyder att det
ar Region Jonkopings lan som beslutar om var nya cykelvagar ska

byggas pa landsbygden.

Den regionala transportplanen revideras ungefar vart fjarde ar. |
den gallande regionala transportplanen for aren 2022-2033
redovisas 157 miljoner kronor for byggande av cykelvagar utmed
regionala statliga vagar. Transportplanen anger inte hur dessa
medel ska fordelas mellan olika atgarder utan pekar pa behovet av
att ta fram en plan for regional statlig cykelinfrastruktur for att
specificera utpekade brister for atgarder.

Regional transportplan-Utveckling i Jonkopings lan (rjl.se)

Utdver potten for byggande av cykelvagar utmed regionala statliga
vagar har Region Jonkopings lan i den regionala transportplanen
aven fordelat 150 miljoner kronor i en pott for statlig
medfinansiering. Denna pott kan kommuner nyttja vid atgarder i

cykelinfrastruktur inom det kommunala vagnatet.

For tatortsatgarder och punktatgarder utmed regional statligt

vagnat kan potten for trafiksakerhet och framkomlighet nyttjas.


https://utveckling.rjl.se/strategier--handlingsplaner/regional-cykelstrategi/
https://utveckling.rjl.se/strategier--handlingsplaner/regional-transportplan---jonkopings-lan-2018-2029/
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Cirkeldiagrammet visar hur medel i den regionala transportplanen ar férdelade mellan olika
atgardsomraden.

Genomforande av atgarder

Processen med att planera och genomféra cykelatgarder langs
regional statlig vag bygger pa samarbete mellan framférallt region,
kommun och Trafikverket. Respektive part har olika roller beroende
pa var i planerings- och genomférandeprocessen en atgard
befinner sig.

1. Prioritering och utredning av brister Den regionala
cykelplanen ar det forsta steget i den formella
planeringsprocessen for att genomfora en GC-atgard. |
cykelplanen definieras, prioriteras och utreds brister infor
Trafikverkets genomférande av atgard. Cykelplanens
prioriteringar gors av Region Jonkdpings lan. Kommuner och
Trafikverk informeras under  framtagandet av prioriteringar
och de remitteras innan faststallande av cykelplanen.



2. Avtal om finansiering Region Jonkdpings lan staller krav pa
10% kommunal medfinansiering med indexupprakning utifran
Trafikverkets initiala kostnadskalkyl. For att Region JOnkopings
lan ska kunna bestalla en atgard hos Trafikverket maste avtal
kring kommunal medfinansiering finnas pa plats. Avtalet tecknas
mellan berérd kommun och Trafikverket.

3. Véagplan och projektering Tiden och kostnaderna for
genomférandet av en atgard beror till stor del pa atgardens
komplexitet. Vid byggnation av separat GC-bana utmed statlig
vag kravs oftast en vagplan, vilken tar 1-2 ar att ta fram. Infor
byggskedet kravs aven en bygghandling som ar ett tekniskt
underlag for byggarbetet. En liten okomplicerad atgard pa en
befintlig vag kan i vissa fall utforas utan planlaggning. Detta kan
till exempel galla atgarder dar vagytorna disponeras om for att
tillskapa ett nytt cykelfalt. Vagplan och projektering tas fram av
konsulter pa uppdrag fran Trafikverket. Regionen och
kommuner involveras i samrad samt i mer behovsstyrda
planeringsfragor.

4. Byggnation Sjalva genomforandet av GC-atgarder brukar i
allmanhet kunna géras under ett kalenderar, stérre byggprojekt
kan behova fordelas éver flera ar. Trafikverket genomfor
byggnationen genom upphandling av entreprenér. Efter att
projektet ar fardigstallt ar i allmanhet Trafikverket ansvarig
vaghallare och skéter drift och underhall av vaganlaggningen.

Parantes pa slutet kan tas bort. Det framgar tydligt av forsta

meningen i stycket.
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Flédesbilden visar hur processen med planering och genomférande av

cykelatgarder utmed regionala statliga vagar ser ut.



2.Forutsattningar for
planering

| detta kapitel beskriver vi:

e Cykelbarheten hos lanets vag- och gatunat
e Potentiella cyklistfloden utmed lanets vagar och gator
e Lanets brister i cykelinfrastruktur

Struktur planeringsunderlag

Som en grund for de prioriteringar som gors i den regionala
cykelplanen har Region Jonkdpings lan latit ta fram
planeringsunderlag kring cykelbarhet, cykelpotential och brister i
lanets cykelinfrastruktur.

Underlagen kan ses som en kedja dar studien av cykelbarheten
hos lanets vagnat ar en forutsattning for att kunna analysera gapet
mellan var invanarna i lanet skulle vilja kunna cykla och till vilka

resvagar de i sjalva verket ar hanvisade till som cyklister.
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Cykelplanens planeringsunderlag ar framtagna som en kedja och bygger pa
berakningar kring vagars standard och data éver var manniskor bor och

arbetar/gar i skola.



For respektive berakningstyp har vi gjort en dvergripande analys av
lanet som foljs av en beskrivning av metoden fér berakning. Det
kan vara bra att lasa metodbeskrivningarna for att forsta
bakgrunden till vara prioriteringar i féljande kapitel.
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Cykelbarhet

Nulage i lanet



| de flesta av lanets storre tatorter finns val utbyggda kommunala
gang- och cykelnat. Det finns ocksa dver tio stycken kommunala
GC-banor mellan tatorter, vilket ar anmarkningsvart sett till att
endast finns statliga GC-banor i tre relationer i lanet. Detta betyder
att flera av lanets kommuner har tagit ett stort ansvar for att skapa
goda cykelférhallanden aven utanfor tatorter.

Strackor dar det ar olampligt eller forbjudet att cykla ar ofta den
genaste eller enda vagen mellan lanets tatorter. Eftersom det finns
manga vagar med hog trafik i lanet bildar dessa vagar barriarer for
cyklister i de fall det inte finns ett parallellt Iagtrafikerat vagnat att ta
sig fram pa.

Lanet har ett omfattande nat av grusvagar och lagtrafikerade
asfaltsvagar, dock har manga av dessa vagar enskilt
huvudmannaskap utan driftsbidrag vilket kan begransa
allmanhetens tillgang till vagen.

Lanets stdrre mosspartier och sjoar gor att vissa geografier har ett
mer begransat vagnat med hog cykelbarhet.

Befintliga GC-banor mellan tatorter i lanet
PDF

https://RJL.maps.arcgis.com/sharing/rest/content/items/239facfba9
7141ea80d03713a37aa653/data

Metod for berdkning

Med cykelbarhet avses hur cykelvanliga gator och vagar ar med
hansyn till upplevd och faktisk trafiksakerhet.

For att kunna beskriva cyklisters onskade eller mojliga vagval
mellan start och malpunkt har en klassificering av cykelbarhet
gjorts av lanets gator och vagar. Klassningen av cykelbarheten pa
lanets vagnat ar en viktig grund for att kunna gora fortsatta
analyser av cykelpotentialer och brister i cykelinfrastruktur.



Eftersom berakningen gor det majligt att hitta cykelbara relationer
Over langre strackor ar den ocksa ett viktigt underlag foér att kunna
peka ut ett regionalt cykelnat och ett framtida arbete med
cykelleder.

Klassificeringen av cykelbarhet har gjorts med underlag fran
nationella vagdatabasen, NVDB. Féljande klassificeringar har
anvants for att beskriva vagnatets cykelbarhet:

* Det asfalterade bilvdgnétet omfattar fem klasser: B1 (mycket
bra, nastan som cykelbana), B2 (ok), B3 (tveksam), B4
(olamplig) och B5 (férbjuden cykling) beroende pa
hastighetsgrans och ADT pa det aktuella vagavsnittet. Dar ADT
saknas utgar klassningen fran hastighetsgrans och vagtyp.

e Grusvégar ar klassade i tva klasser: G1 (bra grusvag dar
vaghallarskapet ar statligt, kommunalt eller enskilt med statligt
driftsbidrag) och G2 (samre grusvag med enskilt vaghallarskap
utan statligt driftsbidrag).

e Cykelvagar ar uppdelade i fyra klasser: C1 (asfalterad
cykelvag), C2 (cykelvag grusunderlag), C3 (cykelfalt) och C4
(separerad gang- och cykelbana).

Hastighetsgréns
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Cyklistfloden

Nulage i lanet

Vid berakningar av majliga cykelfloden vid 45 minuters cykling
visas lanets starkaste relationer for cykling tydligt. Det ar tydligt att
avstandet mellan tatorter ar avgérande. Man kan ocksa se att
utbytet mellan olika tatorter varierar beroende pa mangden
arbetsstallen och bostader i respektive ort.

Cyklistflédena kopplade till Ianets grundskolor ar mycket lokala och
sker till storsta del inom kommunalt vagnat. Merparten av barnen
som bor utanfér tatort ar berattigade till skolskjuts vilket begransar

saval underlag som behov.

Lanets cyklistfloden till och fran gymnasieskolor ar annu mer
begransade. | och med att antalet gymnasieskolor ar farre an
antalet grundskolor tar sig merparten av lanets gymnasieelever till
skolan med buss pa grund av stora upptagningsomraden.



Metod for berdkning

Genom att berakna pendlingsdata fran SCB har vi tagit fram
kartlager som visar var flest lansinvanare har forutsattningar att
vardagscykla mellan arbete och bostad respektive skola och
bostad. | analysen har berakningar gjorts av resvagar for alla
individuella relationer mellan bostad och arbetsstalle/skola i lanet.
Denna typ av berakning av resvag kallas ruttning.

kortast vig arbete

bostad f—‘

lampligast vag

Mojliga cyklistfloden utmed lanets vagar raknas ut genom att lagga
samman antalet mojliga rutter for respektive vagsegment.
Berakningarna bygger pa resor inom 15, 30, 45 och 60 minuters
cykling med elcykel. De rutter som overstiger 60 minuters cykling

med elcykel ingar inte i berakningen.

| ruttningen har vi utgatt fran att man cyklar 19 km/h inom tatort och
23 km/h utanfor tatort.

De segment dar manga resor kan forvantas ske per cykel visar
hdga cyklistfloden, segment med fa aggregerade ruttningar for
arbets- respektive skolresor visar laga cyklistfloden. For att
askadliggora vilka relationer i lanet som har stérst potential
och/eller utgor storst brister kopplat till cykling har tva olika typer av

ruttningar gjorts:

e Den forsta typen av ruttning visar cyklistfloden for den kortaste
resvagen utmed befintliga vagar - dvs hur cyklister skulle vilja

cykla om det vore mgjligt att cykla utmed alla vagar. Den



kortaste resvagen ar alltsa aven ruttad oberoende av om vagar
ar olampliga eller forbjudna att cykla pa.

e Den andra ruttningstypen visar cyklistfloden om alla resor goérs
utmed cykelbart vagnat. | manga fall ar denna stracka betydligt
langre an den kortaste cykelvagen pa grund av barriarverkan
fran storre bilvagar - cyklister tvingas i realiteten ta omvagar
jamfort med den genaste bilvagen.

Fordjupning kring metod och dataunderlag

Underliggande data

| studien har vi utgatt fran SCB-data fran 2020 6ver var manniskor
bor, arbetar och gar i skolan. Avgransningen fér uttag av data har
varit resor som slutar i regionen och som har barjar i regionen eller
i angransande kommuner.

Arende Antal Inkluderade
OD-par
Arbetspendling 3411772 325599
Grundskola 390 959 85 506
Gymnasieskola 43 027 8 395
Summa 3845758 419 500

Antal personer som ursprungsdatan fran SCB omfattar och de start-mal-par som
har inkluderats. Den stora differensen bestar i att urvalet begransats till

grannkommuner och att alla par inte ar kompletta.

Restidsfaktor

| berakningen av cykelfldoden anvands karteringen av cykelbarhet
for att svara pa vilka vagval cyklister gor. Detta har gjorts genom

att de olika klasserna tilldelats olika restidsfaktorer per langdenhet.

Enligt var modell skulle till exempel en van cyklist vara beredd att
cykla tre ganger sa langt pa en cykelbana an pa en ok
blandtrafikvag, sa kallad B2. En ovan cyklist skulle cykla 10 ganger



langre. Uppskattningarna kan upplevas Overdrivha, men ar satta
for att modellutfallet ska vara anvandbart.

27 R Q2%8= B8 2 E 8 2 §
m (] [ 3 =5 M
= = e Eh i ﬁ; E = E .2 E !,ﬂ
= E = - ] — = 3
= ] Ty = = = =]
= [ =27 manm Y -, = = A
& - BER = w = a E
= = = s = 3 = b Ca)
: ¢ 7 Lgg 3 & g o2 3
E =TTl M " E i
= & = = £
3 B =} o
¥ g 5
Cyklistgrupp = B &
—
Vana cyklisten I 1,1 1 | 1.5 3 10 100 100 3 10
Ovana cyklister 1 1.1 5 1 1.5 10 30 100 100 (1.5 5

Tabellen visar den relativa kostnaden for cykelresor beroende av cykelbarhet. |

studien har raden for vana cyklister anvants, aven for barn vag till skolan.

Restidsfaktor kan anvandas aven for noder som korsningar och
passager. Det har dock inte gjorts i denna studie, eftersom
bedémningen ar att denna berakning inte ger nagot storre
mervarde i forhallande till cykelplanens syfte. Berakningen tar
heller inte hansyn till parametrar som hojdskillnader, vader eller

upplevelsefaktorer.

Fel i modellen

Den modell vi har anvant oss av har nagra "inbyggda" felaktigheter
som kan vara bra att kanna till:

 Fel i NVDB ger felaktigt modellutfall. Felaktigheterna bestar i
huvudsak av att cykelvagar saknas i NVDB, men ocksa att gator ar
felklassificerade dar trafikuppgifter saknas. Detta galler oftast sa
kallade huvudgator vilka i vissa samhallen kan vara trevliga att
cykla pa men i andra tatorter ar hogtrafikerade infartsgator. Infor
foreliggande studie jamfordes NVDB:s cykelvagar med cykelvagar
fran Openstreetmap och saknade cykelvagar kompletterades.
Uppenbart felklassade huvudgator justerades ocksa manuellt.

* Om det saknas en kort snutt cykelvag utmed en vag som ar

olamplig att cykla pa har modellen i manga fall hittat en lamplig



omvag for att undvika den korta saknade snutten. Det gor att det
uppstar en differens mellan hela den narmaste rutten och den
lampligaste rutten - det vill sdga att det ar inte bara den saknade
snutten som faller ut som brist.

* Modellen kan inte identifiera var det bor byggas gang- och
cykelbroar - 6ver exempelvis en a eller bangard. Modellen lagger
endast cykelrutter dar det i dagslaget finns en blandtrafikvag.
Modellen kan heller inte foresla genvagar genom parker. Daremot
anvander den befintliga genvagar genom parker.

» Nar kortaste vag ska valjas vid ruttning gor modellen ett
antagande om att en cykelbana som inte ger en omvag med mer
an 10 procent ska anvandas istallet for bilvagen. Detta ar viktigt
eftersom cyklister annars kommer att valja vagbanan aven nar
cykelvag finns, och da blir det inte magjligt att sdka ut en differens i
tvaruttsmodellen (modellen som nyttjas for bristberakning, se
metodbeskrivning for "brister i statlig cykelinfrastruktur"). | vissa fall
forefaller det som att en storre omvagskvot hade varit nédvandig
eftersom vissa brister nu har hamnat pa vagar som har en parallell
cykelbana, men lite for snirklig eller for langt fran blandtrafikvagen.
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Definition av brist

| den regionala cykelplanen definierar vi en brist som ett avsnitt
mellan malpunkter dar nagon skulle ha maéjlighet att vardagscykla
sett till avstandet, men inte kan goéra det pa grund av bristande

trafiksakerhet.

Relationer mellan malpunkter som har en stor differens i resvag
mellan kortast och Iampligast rutt och samtidigt har en hog
potential sett till mangden majliga cyklister rankas som stora
brister.

Brister utmed statliga vdgar utanfér tétorter



Den geografiska spridningen pa lanets stdrsta brister mellan
malpunkter ar relativt stor. Detta visar pa goda potentialer for
cykling inte bara i narheten av Jonkoping, utan ocksa mellan
tatorter i resten av lanet.

Berakningen visar att det ar mojligt att cykla mellan flera av lanets
tatorter inom 45 minuter med elcykel, forutsatt att eventuella brister
langs befintlig vag avhjalps.

Det ar naturligt att de viktade bristerna ar storst i narheten av
tatorter, i de flesta fall ligger de utmed strackor som ocksa har

langre oviktade brister.

Brister utmed statliga vdgar inom tétorter

Vi kan se relativt manga brister inne i lanets tatorter. En hog andel
av lanets tatorter ligger pa 6mse sidor av vagar som under arens
lopp blivit hogt trafikerade av personbils- och godstrafik. Detta gor
att det kan finnas en konflikt mellan den lokala funktionen av
bygata for blandtrafik och den regionala eller nationella
transitfunktionen. Att avhjalpa denna malkonflikt genom atgarder
prioriteras inte inom ramen for den regionala cykelplanen.

De brister inom tatort som identifierats via GIS-berakningen bor
utredas vidare av Trafikverket infor eventuella atgarder kopplat till
potten for trafiksdkerhet och framkomlighet i den regionala
transportplanen alternativt nationell transportplan. For att kunna
prioritera ratt insatser inom tatorter ar det viktigt med en tat dialog

mellan Trafikverket, berord kommun och Region Jonkdpings lan.

Det kan vara vart att lyfta att den genaste vagen inom en tatort
manga ganger kan vara langs med en storre statlig vag, samtidigt
som det finns rimliga alternativa cykelbara vagar langs det
parallella kommunala vagnatet. | dylika fall ar den beraknade
bristen inte alltid att betrakta som en reell brist vilken bor avhjalpas
utmed det statliga vagnatet, utan atgarder kan istallet vara mer

angelagna inom det kommunala vagnatet.



Brister utmed statliga vagar inom tatorter
PDF

https://RJL.maps.arcgis.com/sharing/rest/content/items/4ecfaae0c7
4d429fbc248aed0fa30edf/data

Tabellen nedan visar dels vilka strackor utmed statlig vag mellan tatorter som
har storst brister, dels vilka strackor utmed statlig vag inom tatorter som kan ha

stora brister i cykelbarhet.

Brister kopplade till barns skolvdgar

Bristerna kopplade till barns skolvagar ar begransade utmed det
statliga vagnatet utanfor tatort i lanet. Det ar daremot mycket
relevant att lyfta barnperspektivet i forhallande till de brister i

cykelbarhet som finns utmed statlig vag inom lanets tatorter.

Metod for berdkning

Vi har anvant oss av ett databaserat satt att identifiera var det finns
stora brister i lanets cykelinfrastruktur. Berakningarna visar
skillnaden mellan var cyklister skulle vilja cykla (kortast ruttning)
och var de i dagslaget behover cykla (lampligast ruttning) for att
inte tvingas fardas utmed trafikfarliga vagar. Denna typ av
berakning kallas tvaruttsmodell.

Relationer som har en stor differens i resvag mellan kortast och
lampligast rutt och samtidigt har en hdg potential sett till mangden

mojliga cyklister rankas som stora brister.

Brister for alla typer av vardagscykling

Den forsta typen av aggregering visar alla typer av resor - det vill
saga alla ruttningar mellan lansinvanarnas bostad och
arbete/skola. For denna kategori har brister beraknats for alla
potentiella resor under 45 minuters restid med elcykel och har

gjorts som viktade och oviktade berakningar:



* Den viktade berakningen syftar till att fanga hur manniskors vilja
att cykla - det vill saga antalet potentiella cyklister - avtar med
avstandet. Detta betyder att de brister dar allra flest i lanet
forvantas vilja cykla lyfts, samtidigt som cykelstrackor éver
langre avstand far relativt sma samlade cyklistfloden. Gransen
for stora brister - det vill saga att linjen ar réd pa kartan - ligger
pa 26 cyklister.

* Vid ett oviktat resultat gors berakningen utifran alla potentiella
cyklister utan att hantera fragan kring beteenden kopplat till
avstand. Har askadliggors brister i langre strak med potential for
arbetspendling. Gransen for stora brister - lila streck pa kartan -
ar 240 cyklister.

Awsthndets pdwerkan pd val av transporishit

| studien har hansyn tagits till att elcyklister gor langre resor
eftersom de kommer langre pa en given tid.

Hansyn har inte tagits till att de som har en elcykel ocksa har en
hogre benagenhet att valja cykeln och att de cyklar under langre tid
per cykelresa. Det ar faktorer som indikerar att cykellinjen i figuren
ovan skulle ha sin puckel mer ar hoger och dessutom ligger nagot
hdgre generellt sett.

For studiens huvudsyfte, att hitta saknade lankar, spelar detta
ingen storre roll eftersom den fallande tendensen ar densamma for
alla resor. | studien har vi heller inte vags in att benagenheten att

cykla sjunker beroende av hur infrastrukturen ser ut.

Brister for barns cykling till och frén grundskola



Den andra aggregeringstypen visar var det finns brister kopplat till
barns skolvagar genom att skilja ut rutter for elever mellan bostad
och grundskola. Brister i cykelbarhet for resor till och fran
grundskolor utgar fran 15 minuters restid mellan bostad och
grundskola. De potentiella cykelresor som ar éver 15 minuter
raknas alltsa inte in i bristanalysen.



3. Regionalt cykelnat

| detta kapitel beskriver vi

* Vilka andamal och vilken struktur det regionala cykelnatet ska
ha
e Hur det foreslagna cykelnatet ar utformat

Andamal

Det regionala cykelnatet visar var vi vill skapa en

sammanhangande cykelbarhet mellan malpunkter

Pa en strategisk niva visar det regionala cykelnatet mellan vilka
malpunkter i lanet som det ar sarskilt viktigt att sékerstalla en
sammanhangande cykelbarhet samt i vilka starka strak som det ar
sarskilt viktigt att satsa pa atgarder i transportinfrastrukturen for att

Oka vardagscyklingen.

Lanets viktigaste malpunkter har vi definierat som samtliga
kommunhuvudorter samt de tatorter som har éver 1 000 invanare.
Totalt betyder det att 37 stycken tatorter pekats ut som malpunkter
i lanet.

Cykelnatet har pekats ut pa en évergripande niva. Fokus ligger pa
att visa relationer mellan malpunkter och tanken ar inte att natet
ska vara ett exakt utpekande av vilka vagar som ingar i dessa
relationer.

Det regionala cykelnétet ska kopplas mot strategisk planering

Det regionala natet ar framst att se som ett planeringsunderlag
som ska ha koppling till strategisk planering i lanet pa saval
regional som lokal niva.



Vid framtida planering av bytespunkter for kollektivtrafik och andra
regionala och lokala mobilitetslosningar bor hansyn tas till det

regionala cykelnatet.

Struktur cykelnat

Det regionala cykelnatet bestar av starka strak och regionala

lénkar:

Starka strak

De starka straken binder samman storre tatorter som malpunkter
och ska ha en hég potential for vardagscykling. Delar av lankar
som saknas i starka strak bor lyftas in vid prioritering av brister att
atgarda. De starka straken ingar darfér som ett kriterium vid
prioritering av brister (se kapitel 4). Fokus vid atgarder inom starka
strék ar att ingadende strackor ska vara cykelvanliga och gena for

att skapa sa goda foérutsattningar som majligt for vardagscykling.

Regionala lankar

De regionala lankarna ska ha cykelbara kopplingar mellan
malpunkter, men dessa strackor kan ha lagre standard vad galler
genhet och cykelbarhet. De regionala Iankarna kan darfér sédgas ha
ett mer fritidsorienterat perspektiv pa cykelbarhet an vad de

utpekade starka straken har.

Det finns i dagslaget brister i cykelbarhet i flera av de utpekade
regionala lankarna. Hantering av dessa brister bor lyftas in i
kommande prioriteringar av atgarder kopplat till potten for
trafiksakerhet och framkomlighet i den regionala transportplanen.

Kopplingar till bes6ksnaring och lokala malpunkter

Det utpekade regionala cykelnatet har inte pekats ut med direkt
koppling till malpunkter for besdksnaring. Daremot ar det majligt att
se det regionala cykelnatet som en stomme att koppla viktiga
besdksmal mot i samband med framtida utveckling av lokala,



regionala eller nationella turismcykelleder. Detta kan héja saval
besdksmalens som ledernas attraktivitet.

Utveckling, provning och skyltning av turismcykelleder sker i en
separat process som ar skild fran den regionala cykelplanen. Mer

information om denna process gar att Iasa pa Trafikverkets

hemsida.
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Utpekat regionalt  cykelnat

Starka strak

Region Jonkdpings lan foreslar att féljande relationer i lanet pekas
ut som starka strak:

Mullsjél Fagerhult - Habo - J6nkoéping - Taberg


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-turism/
http://www.esri.com/

For att uppna en gen cykelbarhet behdver straket kompletteras i
strackorna Habo - Mullsj6 och Habo - Fagerhult. Strackan Habo -
Fagerhult kan pa sikt inga i nationell cykelled runt Vattern.
Strackan mellan Habo och Jonkoping ar en av lanets starkaste

langre pendlingsstrackor for cykel.

Skérstad - J6nkdping/ Huskvarna - Tenhult

Det finns en mycket stor potential till cykelpendling mellan Tenhult
och Jonkdping/Huskvarna, i dagslaget ar strackan inte tillrackligt
saker for cykling. Cykelvag finns fran Huskvarna till Skarstad via

Kaxholmen.

Tranas - Gripenberg

Cykelbar enskild grusvag finns parallellt med Rv 32, daremot
behdver strackan mot Gripenbrg utmed vag 133 kompletteras med

ny GC-bana for att uppna tillracklig cykelbarhet.

Skillingaryd - Hok

Kommunala GC-banor finns langs hela strackan

Fredriksdal - N&ssjo - Eksjo

| samband med byggnation av moétesseparerering av Rv 40 mellan
Eksjo och Nassjo kommer ny GC-mojligheter att skapas mellan
orterna. Fran Nassjo till Fredriksdal finns i dagslaget ingen
tillrackligt gen cykelbar vag.

Landsbro - Vetlanda - Eken&ssjén

Kommunala GC-banor finns utmed hela strackan.

Sévsjo - Vrigstad

Cykelmajligheterna behoéver atgardas utmed hela strackan.



Hillerstorp - Gnosjé - Anderstorp - Gislaved - Hestra

Befintliga GC-banor finns i relationerna Hestra - Gislaved -
Anderstorp - Gnosjo. Strackan mellan Gnosjo och Hillerstorp
behdver atgardas.

Bor - Vdrnamo - Kéarda

Strackan mellan Bor och Varnamo kommer att atgardas i samband
med moétesseparering av Rv 27. Strackan mellan Varnamo och
Karda behdver atgardas for cyklister. Befintligt lagtrafikerat vagnat

gar att utnyttja utmed delar av strackan.

Smalandsstenar - Burseryd

Cykelmojligheterna behover atgardas utmed hela strackan

Regionala ldnkar

De utpekade regionala Iankarna binder samman lanets tatorter i de
relationer dar det inte finns starka strak. | de flesta fall ar det majligt

att hitta cykelbara (men inte helt gena) vagar utmed lankarna.

Kopplingar mot andra l&n

For att visa pa potentialen i att utveckla cykelbara kopplingar mot
malpunkter i vara grannlan har aven méjliga regionala lankar
pekats ut mot narmaste storre tatort i grannkommuner till

Jonkopings lan.



4. Prioriterade brister att
atgarda

| detta kapitel beskriver vi:

e grunderna for prioritering av brister langs regional statlig vag
e vilka brister langs regional statlig vag som lyfts for vidare
utredning for atgard

Grunder for prioritering

Definition av brist:

| den regionala cykelplanen definierar vi en brist som ett avsnitt
mellan malpunkter dar nagon skulle ha mdjlighet att vardagscykla
sett till avstandet, men inte kan gora det pa grund av bristande
trafiksakerhet.

Hur vi prioriterar atgarder av brister

Utgangspunkten vid prioritering av brister for atgard ar de mal kring
Okad vardagscykling och sammanhangande cykelbarhet i lanet
som har beslutats i den regionala cykelstrategin.

Prioriteringen av brister att atgarda utgar darfér fran respektive
brists potential for att 6ka vardagscykling och skapa en
sammanhidngande cykelbarhet mellan malpunkter i lanet enligt

foljande kriterier:

1. FOr att en brist utmed regional statlig vag ska bli prioriterad bor
den ligga utmed ett utpekat starkt strak i det regionala
cykelnatet.



2. Bristen ska prioriteras utifran dess potential att méjliggora
vardagscykelresor. De brister som rankas som stora i analysen
av brister cykelinfrastruktur (kapitel 3) ska alltsa prioriteras hogre
an brister med lagre potential.

3. | prioriteringen vags bade viktad och oviktad potential in.

Utpekade brister

| den regionala cykelplanen hanterar Region JOonkdpings lan
endast prioriteringar av strackor mellan tatorter utmed regional
statlig vag.

Utifran de kriterier for prioritering som Region Jonkopings lan har
formulerat har lanets 12 storsta brister pekats ut. De utpekade
bristerna har rangordnats i tre olika kategorier utifran respektive
brists sammanlagda potential (viktat + oviktat resultat) for

vardagscykling.
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Brister prioritet 1

Oska
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a) Tenhult - Huskvarna/Jonkoping

b) Gnosjo - Hillerstorp

Brister prioritet 2

c) Nassjo - Fredriksdal

d) Savsjo - Vrigstad

e) Varnamo - Bredaryd

f) Habo - Fagerhult

Brister prioritet 3

g) Furusjo - Mullsj6

h) Smalandsstenar - Burseryd

i) Tranas - Gripenberg

Brister som kommer att atgardas inom pagaende projekt

j) Habo - Furusjo

k) Varnamo - Bor

1) N&ssjd - Eksjo



5.Genomforande

| detta kapitel beskriver vi:

e De ekonomiska forutsattningarna for att genomféra atgarder av
lanets brister i cykelinfrastruktur utmed regionala statliga vagar.
* Lanets hogst prioriterade brister samt maojliga atgarder for att

avhjalpa respektive brist.

Ekonomiska forutsattningar

Tillgangliga medel i regional transportplan fér aren 2022-2033

Under perioden 2022 - 2033 finns 157 miljoner kronor avsatta i
Regional transportplan fér att genomféra gang- och cykelatgarder
langs regionala statliga vagar. Medlen ar férdelade dver aren enligt

foljande:

2022 - 2024 62 mnkr
2025 - 2027 35 mnkr
2028 - 2033 60 mnkr

Dessa medel kompletteras med 10% medfinansiering av de
kommuner som berdrs av atgarderna. Totalt finns det alltsa drygt
170 miljoner kronor att bygga regionala statliga gang- och

cykelbanor for i lanet fram till 2033.

| dagslaget befinner sig atgarden Habo - Furusjo i
genomférandeskede. Atgarden har en kalkyl pa cirka 35 miljoner
kronor. Detta betyder att det exklusive denna atgard finns drygt
120 miljoner kronor mnkr att nyttja fér regionala statliga gang- och
cykelatgarder fram till ar 2033 kopplat till de brister som pekas ut i
den regionala cykelplanen.



Beroende pa vilka brister som prioriteras for atgard kommer dessa
medel att racka olika langt. Region Jonkopings lan bedomer att
medlen kommer att racka for att atgarda de brister som ar listade
som prioritet 1.

Atgarder av brister forutsatter kommunal medfinansiering

For att en brist ska atgardas kravs saval prioritering i cykelplanen
som avtal om kommunal medfinansiering pa 10%. Ar den aktuella
kommunen/kommunerna inte beredda att medfinansiera atgarden
kommer brister som har lagre prioritet i cykelplanen att prioriteras
for atgard.

Bristbeskrivningar

Beskrivningarna syftar till att utreda férutsattningarna for atgarder
av respektive brist. Beskrivningarna ligger till grund for Region
Jonkopings lans bestallning av atgarder hos Trafikverket och ar
ocksa en forutsattning for att Trafikverkets verksamhetsomrade
planering ska kunna gora en intern bestallning av respektive atgard
hos Trafikverkets genomférande verksamhetsomraden.

Val av I6sning inom respektive atgard (till exempel lokalisering av
GC-bana) gors av Trafikverket i dialog med Region Jonkopings lan
och berérda kommuner och samrads med berérda intressenter

inom ramen for vagplaneprocessen.

Bristbeskrivning av den utpekade bristen Tenhult —
Huskvarna/Jénkoping

Bristbeskrivning av den utpekade bristen Te...
PDF

https://RJL.maps.arcgis.com/sharing/rest/content/items/1fe82a5ab6
5d452a825b05f8e3cea2cd/data

Bristbeskrivning av den utpekade bristen Gnosjo — Hillerstorp


https://rjl.maps.arcgis.com/sharing/rest/content/items/1fe82a5ab65d452a825b05f8e3cea2cd/data

Bristbeskrivning av den utpekade bristen Gn...

PDF

https://RJL.maps.arcgis.com/sharing/rest/content/items/325af6d650
60406eabd4cc1b56247227/data
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