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P Sammanfattning

Norconsult fick under varen 2021 i uppdrag att ta fram en parkeringsstrategi och parkeringsnorm for Tranas
kommun. Detta dokument bestar av parkeringsstrategin for Trands kommun. Parkeringsnormen aterfinns i
separat dokument.

Parkeringsstrategin beskriver hur kommunen pa ett 6vergripande plan kan arbeta med parkering och beskriver
nddvandiga prioriteringar samt syftar till att stédja utvecklingen mot en attraktiv kommun. Parkeringsstrategin
kan sammanfattas till tre huvudstrategier som ska agera vagledande i arbetet med parkerings- och
mobilitetsfragor i Tranas kommun:

e God sammanvagd tillganglighet och tkad samverkan i planering.
o Attraktiv milj6 i det offentliga rummet.
o Effektivare markanvandning och framja hallbart resande.

Respektive huvudstrategi har sedan konkretiserats i ett antal olika punkter. For att kunna arbeta vidare med
dessa prioriteringar och slutligen konkretisera dessa till en parkeringsnorm har det identifierats ett behov av en
zonindelning. | strategin presenteras darfor ett forslag pa zonindelning som ska ligga till grund for
framtagandet av parkeringsnormen. Foljande parkeringszoner foreslas for Trands kommun:

e Zon A — Trands centrum.
e Zon B — Tranas tatort.
e Zon C — Ovriga orter och landsbygd.

| parkeringsnormen anges sedan parkeringstal for de olika zonerna.
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Begrepp och definitioner

Allman platsmark
Belaggningsgrad
BTA
Gatuparkering

Infartsparkering

Kvartersmark
Parkeringsanlaggning
Parkeringskop

Pendelparkering

Ett omradde som &r avsett for ett gemensamt behov (exempelvis gata, torg eller park).
Hur stor andel av det tillgangliga parkeringsutbudet som nyttjas vid ett visst tillfélle.
Bruttoarea.

Parkering p& gata p& allman platsmark eller allman vag.

Samma princip som pendelparkering men anlaggs utanfér stadskarnan i
kollektivtrafiknara lage. M6jliggor byte fran bil till kollektivtrafik alternativt samakning.

All mark inom ett planomrade som inte ska utgora allman plats eller vattenomrade.
Samlingsnamn for parkeringsgarage, parkeringshus eller parkeringsdack.
Fastighetsagaren bekostar anordnandet av parkeringsplatser inom en annan fastighet.

Parkering i kollektivtrafiknara lage for byte fran bil till kollektivtrafik.

PBL Plan- och bygglagen.

Soktrafik Avser den trafik som uppstar da trafikanten letar efter en ledig parkeringsplats.

Tillganglighet Den latthet med vilken medborgare och naringsliv kan na det utbud och de aktiviteter i
samhaéllet som de har behov av.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Parkering har en stor betydelse for utvecklingen i Trands kommun da parkering paverkar alltifran tillganglighet
och fardmedelsfoérdelning till hur attraktivt och levande centrum- samt bostadsmiljéer upplevs. Parkering ar
darmed ett mycket viktigt verktyg att arbeta med i planeringen for att na en 6nskvard utveckling av kommunen.

Belaggningen pa de centrala parkeringarna i Trands har 6kat de senaste aren och ligger pa en forhallandevis
hog niva, vilket innebar att det kan upplevas som svart att hitta en ledig parkeringsplats under vissa tider pa
dygnet. Kommunen hade tidigare parkeringsavgifter i centrum men detta togs bort 1 januari 2015. Tranas
kommun har darfor sett behov av en parkeringsstrategi som tar kommunen fran en prognosstyrd planering till
malstyrd planering. Parkeringsplatser har inget sjalvandamal utan &r endast en del av en forflyttning for att
exempelvis handla, arbeta eller bo. For att uppna attraktiva miljoer samt en attraktiv stadsmiljo ar det viktigt att
kommunen intar en aktiv roll i planeringen av parkering.

Som underlag till parkeringsstrategin har samhallsbyggnadsforvaltningen tagit fram en utredning
innehallandes omvarldsbevakning och en nulagesanalys (Trands kommun, 2020a). Utredningen ligger till
grund fér den framtagna parkeringsstrategin.

1.2 Syfte

Parkeringsstrategin syftar till att beskriva en inriktning fér planeringen av parkering i kommunen. Strategin ar
en del av kommunens arbete for en hallbar utveckling och innehaller riktlinjer for hur parkering ska kunna
anvandas som ett verktyg for att nd dnskvard utveckling.

Parkeringsstrategin beskriver hur kommunen pa ett 6vergripande plan kan arbeta med parkering och beskriver
nddvandiga prioriteringar samt syftar till att stodja utvecklingen mot en attraktiv kommun. Parkeringsstrategin
kompletteras aven av en parkeringsnorm som mer konkret beskriver behovet av parkeringsplatser for olika
typer av anvandning. Parkeringsnormen &r en konkretisering av strategin.

1.3 Avgransningar

Parkeringsstrategin omfattar hela Tranas kommun men fokus ligger pa Tranas tatort eftersom det i titorten
finns storre utmaningar avseende parkering. Strategin omfattar bade cykel- och biltrafik samt beror dven i viss
man parkering for andra fordonstyper. Inom ramen for parkeringsstrategin har ingen inventering av befintliga
parkeringar genomférts utan det hanvisas i stallet till den inventering som aterfinns i kommunens
parkeringsutredning (Trands kommun, 2020a).

1.4 Genomfdrande

Parkeringsstrategin och tillhérande parkeringsnorm har tagits fram av Norconsult pd uppdrag av Tranas
kommun. Tva workshopar har genomforts tillsammans med Trands kommun dar kommunstyrelsens och
namndernas presidier samt nyckelpersoner inom respektive férvaltning och foretradare for Trands kommuns
bolag narvarade. Den forsta workshopen genomférdes 27 maj 2021 och behandlade befintlig situation och mal
for uppdraget. Den andra workshopen genomférdes den 24 september 2021 och syftade till att forankra
parkeringsstrategin samt diskutera uppléagget av parkeringsnormen.

Parkeringsstrategin och parkeringsnormen har varit pa remiss under februari-mars 2022 och avses antas
politiskt i maj 2022.
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2 FOrutsattningar

2.1 Lagstdd

Plan — och bygglagen

| plan- och bygglagen finns bestémmelser om planlédggning av mark och vatten och om byggande.
Bestammelserna syftar till att, med hansyn till den enskilda ménniskans frihet, framja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljo fér manniskorna
i dagens samhaélle och for kommande generationer (1 kap 1 8). Det a&r en kommunal angeldgenhet att
planlagga anvéandningen av mark och vatten enligt denna lag (1 kap 2 8).

Plan- och bygglagen anger i 8 kap 9 § att en obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att det pa
tomten eller i narheten av den i skalig utstréackning finns l[ampligt utrymme fér parkering, lastning och lossning
av fordon. | 8 kap 10 § anges att det som galler i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning ska i
skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten ar bebyggd. | 8 kap. 12 § anges att detta aven i skalig
utstrackning ska tillampas pa allméanna platser och pa omraden fér andra anlaggningar an byggnader.

Enligt lagen om vagtrafikdefinitioner raknas bade bilar och cyklar som fordon.

Det pagar sedan 2017 en process med att se dver delar av plan- och bygglagen. Oversynen syftar till att
starka forutsattningarna for transporteffektivitet med ett 6kat fokus pé olika mobilitets- och transportldsningar.
Detta innebar att férandringar i plan- och bygglagen kan komma att genomféras inom de narmsta aren.

Kommunallagen

Enligt kommunallagens likstallighetsprincip ska kommunen behandla sina invanare lika, om det inte finns
sakliga skal for nagot annat (2 kap. 3 8). | kommunens arbete med parkering och mobilitetsatgarder ar
likstallighetsprincipen en viktig utgangspunkt da bedémning om lampligt utrymme for parkering kan ge
konsekvenser for enskilda fastighetsagare i form av exempelvis byggkostnader, mdjlig byggrétt och
fastighetsvarde.

Tillganglighet for rérelsehindrade

En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov
inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och
bostadshus (BFS 2014:3, BBR avsnitt 3:1). Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade bér dimensioneras
med hansyn till avsedd anvandning eller antal bostader och langsiktigt behov.
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2.2 Ansvar och mgjlighet att anordna parkering

Varje fastighetsagare ar skyldig att anordna parkering for sin fastighets behov for bilar och cyklar. Kommunen
har dock det dvergripande ansvaret for planeringen av mark- och vattenanvandningen, och ar infér bygglov
skyldig att se till att kravet om mojlighet till parkering uppfylls. Parkering kan anordnas pa allman platsmark
eller kvartersmark.

Allméan platsmark

Med allman platsmark avses ett omrade som ar avsett for ett gemensamt behov (exempelvis gata, torg eller
park). Parkering pa allméan platsmark ska vara tillgangligt for allménheten och far endast upplatas for enskilt
bruk under en kortare tid. Kommunen ansvarar for att reglera parkering pa allman platsmark och parkering
foreskrivs med lokala trafikforeskrift (LTF).

Kvartersmark

Med kvartersmark aves all mark inom ett planomrade som inte ska utgora allman plats eller vattenomrade.
Parkering p& kvartersmark behover inte vara tillganglig for allmanheten och kan till exempel fungera som
boendeparkering till ett flerbostadshus. Pa kvartersmark avgor markagaren vilka parkeringsregler som ska
gélla utdver de allménna bestdmmelserna.

2.3 Nulagesbeskrivning

Parkeringsstrategin omfattar hela Tranas kommun men fokus ligger pa Tranas tatort eftersom det i tatorten
finns storst utmaningar avseende parkering. Nuldgesbeskrivningen nedan fokuserar darfor pa tatorten.

Befintlig parkering

| centrala Tranas finns i dagslaget drygt 1 200 parkeringsplatser pa kommunal mark, varav knappt 1 100 &ar
tillgangliga for allmanheten. | centrala Tranas finns aven drygt 500 cykelparkeringsplatser. Ungefar 250 platser
finns vid och i narheten av jarnvagsstationen och 6vriga finns utmed Storgatan. | den utredning som
samhallsbyggnadsforvaltningen har genomfért finns en dversiktlig inventering av befintlig parkering i Tranas
centrum (Trands kommun, 2020a). Ingen ytterligare inventering har genomforts. | Figur 1 ses en Oversikt av
befintliga parkeringsplatser i centrala Tranas.
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Aven parkeringsplatser for rorelsehindrade samt laddplatser i centrala Trands har inventerats, se Figur 2.

WL, 24 %0

Figur 2. Parkeringsplatser for rorelsehindrade samt laddplatser i centrala Tranas (Tranas, 2020a).

N

Narhet och korta avstand
Tranas tatort praglas av néarhet och inom tatorten ar det korta avstand med stora mojlighet att valja andra
fardmedel an bil. | Figur 3 ses avstand fran centrum markerat med olika radier.
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Utifran Figur 3 framgar det tydligt att stora delar av tatorten ar belaget inom 1 kilometer fran centrum. Inom 2
kilometer fran centrum nds nastan hela tatorten. Detta ger stora mojligheter att ersatta korta bilresor med
gang- eller cykeltrafik.

Resvanor

Det finns viss tillganglig statistik avseende resvanorna i Trands kommun. Den kommuntackande statistiken ar
fran ar 2012 men anses fortfarande kunna ge en uppfattning om hur resvanorna ser ut i kommunen som stort.
| Figur 4 redovisas invanarnas fardmedelsférdelning. Bil ar det i sarklass vanligaste fardmedelsvalet for
inv@narna i kommunen och utgor 67 procent av resorna (Trafikverket, 2012a). Gang- och cykeltrafik star enligt
undersokningen for 15 respektive 14 procent.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Bil, ensam

Totalt 9 1 15 14 @ Bil, samaker
‘ ‘ O Annat fardsatt
OTill fots
Vardag l 16 16
O Cykel
l I mTag
Helg 17 + 13 9 W Buss

Figur 4. Resornas fordelning (antal resor) mellan olika huvudfardsatt (Trafikverket, 2012a).

En nyare men mindre resvaneanalys genomfordes ar 2018 bland Trands kommuns anstallda (Tranas
kommun, 2018). Resvaneanalysen studerade de anstélldas resor till arbetet och av analysen framgar foljande:

o 56 % arbetspendlade med bil som forare till arbetet.
e 26 % cyklade pa vanlig cykel till arbetet.

o 14 % gick till arbetet.

e 6 % reste med kollektivtrafik till arbetet.

e 5% samakte i bil till arbetet.

e 2% cyklade pa elcykel till arbetet.

¢ 1 % nyttjade infartsparkering.

Kommentar: Observera att denna resvaneanalys redovisar andel medarbetare som véljer de olika fardmedlen
och att summa av procentsatserna i listan ovan &r 110 procent. Denna analys kan séledes inte jamforas direkt
mot resvaneundersdkningen for hela kommunen.

| resvaneanalysen framkom &aven att 39 % av bilisterna som reser med bil till arbetet fem dagar i veckan har
mindre an 5 kilometer till sin arbetsplats (Tranas kommun, 2018). Utifran resvanorna kan det konstateras att
det finns potential for kommunen att arbeta mot ett mer hallbart resande med okad andel gang-, cykel och
kollektivtrafikresor.
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Fordonsinnehav och biltathet

Enligt statistik frdn SCB (Statistiska centralbyran) bodde det i slutet av ar 2020 cirka 18 900 personer i Tranas
kommun. Av dessa bor cirka 45% i smahus (en- och tvafamiljshus), 46 % i flerbostadshus och 2,5% bor i
specialbostader. Resterande hushall saknas det uppgifter for eller kategoriseras som ovrigt (SCB, 2021a).

Ar 2020 i Trands kommun fanns det 411 bilar/1000 invanare eller cirka 0,4 bilar per person (SCB, 2021b). Av
dessa ar en klar majoritet bensin- eller dieseldrivna. Cirka 3% av bilinnehavet i Trands kommun utgjordes ar
2020 av elbilar, elhybrider eller laddhybrider. Etanolbilar utgjorde cirka 0,5% av bilbestdndet och 0,4%
utgjordes av gasbilar.

| Tabell 1 visas boendetéthet samt biltdthet per boendeform. Observera att beréakningarna i tabellen ej har tagit
hansyn till att biltadtheten kan variera mellan de olika boendeformerna.

Tabell 1. Beraknad boendetéathet och biltathet.
* Beraknat genomsnitt utifran tillganglig statistik avseende boende och hushéllstorlek (SCB, 2021a).

Boendeform |Boendetéthet* | Biltathet per hushéll

En- och tvabostadshus 2,6 11
Flerbostadshus 1,7 0,7
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3 Parkeringsstrategins utgangspunkter

3.1 Hallbarhet och parkering

Tillgdngen pa parkeringsplatser ar en av de faktorer som har stérst betydelse for val av transportmedel och for
resmonster (Boverket, 2020a). Parkeringsstrategin bor darfor ge forutsattningar for ett minskat
parkeringsbehov och en 6kad andel hallbara transporter.

Storst tillganglighet for flest personer uppnas genom satsningar pa gang-, cykel- och kollektivtrafik. Dessa
trafikslag ger upphov till minst klimatpaverkan och bor prioriteras i planeringen. | Figur 5 visas den prioritering
av trafikslag som tillampas for minskad klimatpaverkan och for att uppna en 6kad andel hallbara transporter.

RN

Kollektivtrafik [ === |wege==s m
0 0

Gods- och T .
varutransport

= L
taxi/ 0 O
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Egen bil v

Figur 5. Prioritering av trafikslag (Boverket, 2020b).

Parkeringsstrategin bor darfor utga fran en prioritering av trafikslag enligt ovan. Utgangspunkten bor saledes
vara en malstyrd planering utifrin mal om 6kad andel hallbara resor. Parkering har dock inte enbart betydelse
for manniskor fardmedelsval utan parkering har dven en stor betydelse for att skapa ett hallbart och attraktivt
centrum. En parkeringsplats pa kvartersmark upptar med anslutningar cirka 25 kvadratmeter och
gatuparkering upptar i genomsnitt cirka 15 kvadratmeter per parkeringsplats. Parkering tar saledes stora ytor i
ansprak och denna mark kan inte nyttjas for andra andamal. | rapporten Framtiden for parkering och nya
bostader konstateras att det i Sverige sannolikt finns mer parkeringsytan an boyta (Fastighetségarna,
Hyresgastféreningen och Naturskyddsféreningen, 2020). Att se dver utbudet av parkeringsplatser ar darfér en
viktig del i att &stadkomma en mer attraktiv och hallbar kommun.

Parkering ar dessutom kostsamt att anlagga. | forskningsprojektet MO-BO beréknades de ekonomiska
konsekvenserna av parkeringskostnader och det konstaterades att parkeringskraven 6kar byggkostnaderna
med cirka 15 procent (Theory into Practice, 2019). Det finns darfér &ven ett starkt ekonomiskt incitament for
byggherrar att arbeta aktivt med parkeringsfragor och framja resor med de hallbara transportslagen gang-,
cykel- och kollektivtrafik.

Parkering behdver darfor nyttjas som ett styrmedel i planeringen for att framja en héllbar utveckling.

\\norconsultad.com\dfs\swe\malmd&\n-data\107\40\1074044\6 leverans\04 fardig handling\2022-03-14 fardig 2022-03-14 | Sida 12 av 33
handling\parkeringsstrategi trands.docx



Parkeringsstrategi Tran&s Norconsult ’0‘
()
Uppdragsnr.: 1074044 Version: 1.0

3.2 Nyttjande av parkering och olika parkeringsandamal

For att kunna anvanda parkering som ett styrmedel behdver olika typer av parkering analyseras och forklaras.
Nedan beskrivs nyttjande av parkering och olika parkeringsandamal.

Boendeparkering

Med boendeparkering avses parkering vid den egna bostaden. Utgangspunkten ar att boendeparkering ska
anlaggas inom den egna fastigheten pa kvartersmark. Om det inte &r mojligt kan boendeparkering anordnas
pa allméan platsmark. Dock bor parkering pa gatumark i férsta hand anvandas for bestkande, parkering for
rorelsehindrade och for andamalsplatser som till exempel for lastning och lossning. Ett langre avstand fran
bostaden till parkeringsplatsen paverkar den totala restiden och kan medféra att bilen blir da mindre
konkurrenskraftig mot kollektivtrafik eller cykel som fardmedel (Christiansen, Engebretsen & Hanssen, 2015).

Vid boendeparkeringar ar det viktigt att méjligheten att lamna bilen hemma hela dagen finns. Att ha méjlighet
att lamna bilen ar en forutsattning for att kunna vélja andra fardmedel till exempelvis arbete och darmed
minska personbilstransporterna och utslappen. Regleringen av parkering vid den egna bostaden bor darfor
tillatas under hela dygnet for att boende inte ska uppmuntras att ta bilen.

Parkering vid den egna bostaden inkluderar &ven cykelparkering och det ar viktigt att det finns tillrackligt med
cykelparkeringar vid hemmet. Cykelparkering vid bostaden ska i forsta hand ske pa kvartersmark.

Arbetsplatsparkering

Arbetsplatsparkering avser parkering vid arbetsplatsen och bor i forsta hand anordnas pa kvartersmark.
Parkering vid arbetsplatsen bor om majligt ej anordnas péa allman platsmark da det kan konkurrera med
angoring och korttidsparkering.

Tillgang till parkering vid arbetsplatsen 6kar sannolikheten att bilen anvands for arbetsresor trots att andra
fardmedelsval kan vara méjliga (SKL, 2013). Tillgdngen har en stor inverkan pa val av fardmedel till
arbetsplatsen. Finns det god tillgang till fria eller billiga parkeringsplatser kommer en stor andel av de anstallda
att ta bilen till jobbet (Svensson & Hedstrém, 2010). Att minska utbudet av parkeringsplatser vid arbetsplatsen
kan vara mer effektivt an parkeringsavgifter (Christiansen, Engebretsen & Hanssen, 2015). Vid
arbetsplatsparkering kan ett langre gangavstand accepteras da parkering sker under en langre tid vilket gor
avstandet mindre kansligt.

Aven vid arbetsplatsen finns hoga ansprak pa god cykelparkering. Cykelparkering vid arbetsplatsen ska i
forsta hand ske pa kvartersmark men kan aven anordnas pa allman platsmark. Cykelparkering bor i stérre
utstrackning an bilparkering anordnas i direkt narhet till malpunkten for att framja resor med cykel. Om
parkeringsplatserna for cykel ar latt tillgangliga, attraktiva och sékra, samtidigt som parkeringsplatserna for bil
ar mindre tillgangliga, sa kan det paverka valet av fardmedel (SKL, 2017).

Bestksparkering
Besoksparkering avser all parkering som sker for tillfalligt besok till boende eller verksamhet. Besoksparkering
innefattar bade kortare och langre arenden.

Effektiv utnyttjande av besdksparkering sker nar utbudet av parkering vid viktiga malpunkter varken ar for stort
eller for litet samt d& omsattningen pa parkeringsplatserna och andamalsenlig och soktrafiken minimeras
(SKL, 2013). Det ar sarskilt viktigt med en hdégre omsattning av platser vid parkeringsplatser med hdg
belaggningsgrad for att framja stadens besoksnaringar sdsom handel, néjen och kulturaktiviteter. Det finns
annars en risk att de mest attraktiva parkeringsplatserna upptas av langtidsparkering som resulterar i att farre
bestkare kan (COST, 2005).
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Aven cykelparkering ar mycket viktigt for besdksparkering och kan i hégre grad &n boende- och
arbetsplatsparkering anordnas pa allméan platsmark. Cykelparkering bor i stérre utstrackning an bilparkering
anordnas i direkt narhet till malpunkten for att framja resor med cykel. Och precis som for arbetsplatsparkering
kan valet av fardmedel paverkas om parkeringsplatserna for cykel ar latt tillgangliga, attraktiva och sakra,
samtidigt som parkeringsplatserna for bil ar mindre tillgangliga (SKL, 2017).

Angoring
Angoring ar inte en form av parkering utan innebar att stanna for att lasta eller lossa gods eller for att slappa
av eller pa passagerare. Angoringsplatser utformas vanligen som andamalsplatser.

For angoring ar det viktigt att gangavstandet till malpunkten inte ar for langt for att bland annat fardtjanst ska
ha mdjlighet att angdra s& nara malpunkten som mgjligt. Vanligen finns behov av ang6éring utmed varje
fastighet.

Pendelparkering och infartsparkering

En pendelparkering mojliggor for byte fran bil till kollektivtrafik. Pendelparkeringar anlaggs i kollektivtrafiknara
lagen for buss eller tAg och uppmuntrar till resor med kollektivtrafik. Parkeringen bor vara reglerad pa ett
sadant satt att den endast nyttjas av pendlare. | Tranas tatort finns en befintlig pendelparkering vid Tranas
station. D& pendelparkeringen i Trands har ett centralt lage ar det sarskilt viktigt att se till att funktionen kan
reserveras for pendlare.

En infartsparkering har samma princip som en pendelparkering men infartsparkering anlaggs vanligtvis utanfor
stadskarnan i kollektivtrafiknara lagen. En infartsparkering syftar till att framja byte fran bil till buss eller tag
alternativt att framja samakning i bil. Avsikten med infartsparkering &r att uppmuntra till att stalla bilen i
utkanten av en tatort och resa in i centrum med mer héllbara transportslag. P& sa satt kan biltrafiken minskas
och luftkvaliteten i staden forbattras.

Pendel- och infartsparkering kan &ven vara aktuellt i mindre téatorter for att framja resor med kollektivtrafik eller
samakning. Denna typ av atgarder ar sarskilt lampliga for boende som inte har tillgang till kollektivtrafik i
narhet av sin bostad.

Parkering for motorcykel och moped

For parkering med motorcykel och moped klass 1 galler samma bestammelser som vid parkering for bilar. Det
ar aven mojligt att anvisa och reservera sarskilda parkeringsplatser for motorcykel och moped klass 1. Moped
klass Il parkerar daremot enligt samma villkor som cykel.

Behovet av parkeringsplatser for motorcykel och moped bor avgoras fran fall till fall. Behov av parkering for
moped finns framst vid skolor. | parkeringsstrategin behandlas darfér parkering for motorcykel och moped som
en del av bil- respektive cykelparkeringen.

Parkering for A-traktor

A-traktor &r ett motordrivet fordon som bestar av en ombyggd bil och benamns ofta som EPA. A-traktorns
konstruktiva hastighet ar hogst 30 km/h. Parkering av A-traktor sker pd samma satt som for personbil och s&
lange en parkering ej &r reglerad for en sarskild fordonstyp ar det tillatet att parkera med A-traktor. Behov av
parkering for A-traktorer finns framst vid skolor. | strategin behandlas ej sarskilda behov fér dessa fordon.

Parkering for lastbil

For lastbil kan det finnas behov av bade Korttids- och langtidsparkering. Det kan i vissa fall vara lampligt av
sakerhets- eller miljoskal att kommunen ordnar sarskilda parkeringsplatser for lastbilar eller tillater
korttidsuppstalining. Lamplig placering kan vara i industriomraden, i anslutning till bensinstationer eller
anlaggningar for bilservice (SKL, 2017). Det kan &ven finnas behov om uppstéllningsplatser for lastbilar for
parkering under natten eller for langtidsparkering. | strategin behandlas ej sarskilda behov for dessa fordon.
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Parkering for buss

Det kan aven finnas behov av sarskilda uppstallningsplatser for bussar. Det géller framfor allt parkering av
turistbussar vid sarskilda turistmal eller pa andra platser i kommunen dar besdkare med buss har 6nskemal
om att stanna (SKL, 2017). | parkeringsstrategin behandlas ej sarskilda behov fér dessa fordon.

Parkering for husbil och husvagn

Det ar tillatet for husbil och husvagn att parkera pa en allméan parkeringsplats om det inte finns en lokal
trafikforeskrift som anger annat. Det finns dock sérskilda behov for husbil- och husvagnsparkering som
normalt inte tillgodoses av vanliga parkeringsplatser. Det kan exempelvis gélla behov av vatten, elektricitet
och mdjlighet att slanga avfall.

Med ett okat antal husbilar och husvagnar 6kar efterfrdgan pa stallplatser. Genom att upplata vissa ytor som
stallplats eller parkeringsplats for husbilar kan den lokala beséksnaringen gynnas (SKL, 2017). Det finns
behov av uppstéllningsplatser for husbilar och husvagnar i attraktiva lagen for olika typer av upplevelser. Dock
ar det att betrakta som en form av camping och bor hanteras inom kommunen som en fraga for turism.

3.3 Styrmedel

For att uppna en god tillganglighet kravs styrning och reglering av parkering. Parkering kan i hog grad nyttjas
som ett verktyg for att stodja tillgangligheten. Prioriterade grupper kan hjélpas att enkelt na sin destination
genom att ordna parkering, infora parkeringsregler och styra anvandningen av parkering. Andra grupper som
inte prioriteras lika hogt halls undan med hjélp av tillgangen till platser och regleringen (Boverket, Trafikverket
& SKL, 2015).

Parkeringsfragan kan paverkas pa tva olika satt. Det forsta sattet ar att paverka det befintliga
parkeringsbestandet med reglering och/eller prissattning. Det andra sattet ar att paverka utbudet vid
nyexploatering genom regler och normer (SKL, 2013).

Det finns i huvudsak tre tillgangliga styrmedel for att paverka parkeringssituationen:

e Utbud.
o Avgift.
e Tidsreglering.

Utbud

Utbudet av parkeringsplatser paverkar manniskors val av fardmedel och genom att paverka utbudet kan aven
efterfrdgan paverkas. Utvecklingen bor ga fran att mota efterfragan till att kontrollera utbudet (COST, 2005).
Utgangspunkten bor darfor vara malstyrd planering dar utbudet styrs efter mal om okad andel héallbara resor.

Genom att exempelvis minska utbudet av bilparkeringsplatser i narhet till vissa malpunkters entréer blir andra
trafikslag mer konkurrenskraftiga tidsmassigt. Dessutom kan de tidigare parkeringsytorna nyttjas till att skapa
attraktiva motesplatser, valkomnande entréer eller till cykelparkering (Boverket, 2018).

For allman parkering brukar det efterstravas en belaggningsgrad pa cirka 85% for att minimera soktrafik
samtidigt som det innebér en effektiv markanvandning. Beldggningsgraden bor inte dverstiga cirka 90 % for att
det ska finnas lediga platser for tilkommande besdkare utan soktrafik (Svensson & Hedstrém, 2010).

Vilket utbud av parkeringsplatser som ar lampligt varierar fran plats till plats och belaggningsgraden beror inte
enbart p& utbudet utan dven pé avgifter och reglering. Ar kapacitetsutnyttjandet lagre &n 90 % vid hdg
efterfrdgan med ej subventionerade priser &r utbudet av parkeringsplatser for stort. Ar belaggningsgraden
daremot hogre bor tillgangliga styrmedel anvandas for att reducera efterfrdgan (Svensson & Hedstrom, 2010).
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Avgift

Parkeringsavgifter syftar till 6kad styrning av parkeringsplatser for att de ska nyttjas pa ett 6nskvart satt. Pa
allmén platsmark far kommunen endast ta ut parkeringsavgifter for trafikens ordnande vilket innebér att
avgifternas storlek inte paverkas av vilka avgifter som tas ut pa kvartersmark eller betalningsviljan hos dem
som parkerar (SKL, 2017).

Genom att ta ut en parkeringsavgift pa platser dar efterfragan pa parkering ar stor kan en hogre omsattning av
parkeringsplatserna och darmed okad tillganglighet uppnéas (SKL, 2017). Differentierade parkeringsavgifter
med nagot hogre avgifter i centrumomraden och successivt minskande parkeringsavgifter langre fran centrum
kan nyttjas for att styra efterfragan (Boverket, 2018). Att avgiftsbelagga parkering anses ge storre effekt for
fardmedelsval an exempelvis sanka kollektivtrafiksresans pris med motsvarande belopp (Trafikverket, 2012b).
Detta eftersom kostnadshajningar paverkar manniskors fardmedelsval i hdgre utstrackning an
kostnadssénkningar. Det har visats att om majligheten till gratis parkering med garanterad platstillgang vid
arbetsplatsen tas bort paverkar det manniskors fardmedelsval i storleksordningen 40-60 procent (Trafikverket,
2012b). Aven ekonomiska incitament fran féretag avseende arbetspendling for att fa fler att exempelvis cykla
till arbetet kan ge goda resultat (Boverket, Trafikverket & SKL, 2015).

Generellt sett anses avgifter for bilparkering ha storst omflyttningseffekt desto battre kvalitet dvriga fardmedel
erbjuder (Trafikverket, 2012b). Vid inférande av avgifter &ar det darfor viktigt att genomfora atgarder for att
forbattra tillgangligheten for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Parkeringsavgifter &r enklare att dvervaka jamfért med parkeringsplatser med enbart tidsreglering som kraver
en mer intensiv 6vervakning. En val fungerande parkeringsévervakning &r en forutséttning for att styrmedel
som tids- och avgiftsreglering ska fa 6nskad effekt.

Tidsreglering

Tidsreglering av parkeringsplatser innefattar hur lange samt under vilka tider parkering far anvandas.
Tidsbegransningar kan nyttjas for att styra och underléatta for prioriterade grupper att hitta en parkeringsplats.
Med korta parkeringstider underlattas bestksparkering samtidigt som det blir mindre attraktivt fér boende- och
arbetsplatsparkering (SKL, 2017). Tidsreglering bor darfor anvandas for att styra ratt malgrupp till ratt
parkering.

Vid 6vervakning av tidsreglerad parkering ska den tid som fordonet ar uppstéllt alltid sdkras genom
ventilkontroll pa samtliga hjul for att sakerstalla att fordonet inte har flyttats mellan de tidpunkter som
parkeringsvakten haft fordonet under uppsikt (SKL, 2017). Att 6vervaka tidsreglerad parkering &r darfor relativt
resurskréavande. Vid tidsbegransad parkeringstid kan kommunen genom lokala trafikforeskrifter foreskriva att
parkeringsskiva ska anvandas for att ange nar fordonet parkerades.

Tidsreglering kan aven nyttjas for att moéjliggora for stadning av gatorna. Miljéparkering innebar
parkeringsforbud under en begransad tid en dag eller enstaka dagar under manaden for att mojliggéra bland
annat sopning och vintervaghallning. Det kan vara att foredra framfor exempelvis datumparkering som innebar
att bilagaren maste flytta sin bil varje dygn med en 6kad sannolikhet for att bilen anvands for dagliga resor
(SKL, 2017).

Det ar &ven genom tidsreglering majligt att styra varuleveranser genom att ange nar det ar tillatet att angora
lastplatser. En genomténkt placering av lastplatser i kombination med tider for ang6ring kan bidra till en béttre
miljo i centrala lagen (SKL, 2017).
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Styrning genom begransningar

Kommunen har mojlighet att begransa eller gynna parkering for vissa fordonsslag, trafikantgrupper eller fordon
med last av visst slag (SKL, 2017). P& allman platsmark &ar dock méjligheten att reservera plats starkt
begransad. | avgiftslagen finns ett lagreglerat undantag fran likstallighetsprincipen som innebar att det ar
endast rorelsehindrade, boende och yrkestrafik som ar undantagna fran likstallighetsprincipen (lag 1957:259).
Dessutom ar det mojligt att p& allman platsmark upplata vissa parkeringsplatser for olika fordonstyper. Genom
tillstand finns det majlighet att ge rorelsehindrade, boende i omradet och vissa arbetsgrupper en 6kad
tillganglighet. Parkering fér boende och nyttoparkering kan ges reducerad avgift och parkering for
rorelsehindrade kan befrias fran avgift (SKL, 2017). P& kvartersmark ar det emellertid mojligt att upplata
marken till privata aktorer eller privatpersoner.

Vidare sa finns det i nulaget inget lagstod for kommunen att pa allmén platsmark reservera mark for miljobilar
eller for bilar inom en bilpool (SKL, 2017). Elbilar &r inte heller ett sarskilt fordonsslag dock kan kommunen
genom lokala trafikforeskrifter besluta att vissa parkeringsplatser ska vara laddplatser (forutsatt att det finns
anordningar for extern laddning). Det finns daremot inget krav pa att elbilen ska laddas for att fa parkera pa
platsen (SKL, 2017).

Reglering fér boendeparkering
Boendeparkering (som regleringsform) kan genomféras pa tva principiellt olika satt (SKL, 2013):
e Reserverade parkeringsplatser endast for dem som har boendeparkeringstillstdnd i ett visst omrade.
e Parkeringsplatser dar ett boendeparkeringstillstidnd ger lagre avgift. De som bor i omradet konkurrerar
om platserna pa samma villkor som dévriga trafikanter.

Boende som &r folkbokforda inom ett boendeparkeringsomrade och ar registrerad agare till ett fordon kan
anstka om boendeparkeringstillstdnd. Ett boendeparkeringstillstdnd ger ingen platsgaranti utan det ar forst till
kvarn som galler. Boendeparkering (som regleringsform) bor endast anvandas i aldre eller centrala omraden
dar det kan finnas behov av parkering pa gatumark. | évrigt bor parkering ske pa fastighetsmark.
Boendeparkering bor framst anvandas for att I6sa ett underskott p& parkering och bor endast inféras till
boende i omraden med brist pa parkering. Boendeparkeringstillstand bor inte anvandas om det finns tillrackligt
med parkering pa kvartersmark da det riskerar att resultera i att de boende hellre parkerar pa gatan an pa
kvartersmark. Det kan vara ténkbart att besluta att exempelvis boende inom fastighet med modern
parkeringsnorm inte ska tillatas erhalla boendeparkering.

Samutnyttjande

Ytterligare ett styrmedel som kan anvandas for att hantera parkeringssituationen ar samutnyttjande. Eftersom
olika parkeringsanvandare efterfragar parkering pa olika tider under dygnet finns majlighet till samutnyttjande
av parkeringsplatser. Samutnyttjande innebar att parkeringsplatser i en anlaggning ar tillgangliga och anvands
av olika grupper under olika tider pa dygnet. Exempelvis kan en parkeringsplats samutnyttjas for
arbetsplatsparkering och boendeparkering.

En lamplig parkeringsplats for samutnyttjande bor ha foljande forutsattningar:

e Parkeringsplatserna bor ej vara reserverade for sarskilda grupper/anvandare (undantaget
parkeringsplatser for rorelsehindrade).
¢ Funktionsblandad bebyggelse kring parkeringsplatsen.

Genom samutnyttjande kan det vara mdjligt att reducera antalet parkeringsplatser.
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Parkeringskop

Vid nybyggnation styr vanligen parkeringsnormen det antal parkeringsplatser som exploatéren behdver
anlagga. Parkeringsplatserna ska i forsta hand anlaggas inom kvartersmark vilket i vissa fall kan vara svart att
anordna. Kommunen har da majlighet att erbjuda exploatéren ett parkeringskop. Parkeringskop innebar att
fastighetsagaren bekostar anordnandet av parkeringsplatser inom en annan fastighet exempelvis inom en
kommunal parkeringsanlaggning. Parkeringskép kan anvandas som en strategi for att samla parkering och
finansiera storre parkeringsanlaggningar. Eftersom parkeringskdp majliggor for flera olika exploatérer att kbépa
tillgang till samma anlaggning finns dven goda méjligheter for samutnyttjande. Parkeringskdp kan vara sarskilt
aktuellt i centrala lagen med en hog exploateringsgrad och svarigheter att anordna parkering inom den egna
kvartersmarken.

En fastighetsagare kan aven ordna parkering pa en annan fastighet. Det kan ske utan offentlig inblandning
genom att koppla tva fastigheter till varandra genom servitut (SKL, 2017). Aven om parkeringsbehovet
tillgodoses genom avtal eller parkeringskép méste kraven pa parkering i plan- och bygglagen foljas.

Parkeringsreservat

Parkeringsreservat kan anlaggas for att hantera osakerheter i planarbetet om hur mycket bilparkering som
behovs. Med ett parkeringsreservat reserveras ett markomrade for att i framtiden kunna tas i ansprak om det
finns ett utokat parkeringsbehov da. Detta innebar att hela det berdknade parkeringsbehovet inte behéver
anlaggas pa en gang. Ett parkeringsreservat ska nyttjas for andra &ndamal om det ej anvands for parkering.
Ett reservat kan exempelvis anvandas som park eller lekplats. P& sa satt belyses dven vad marken kan
anvandas till i stallet for bilparkering.

Parkeringsledningssystem
Ett parkeringsledningssystem ar ocksa en form av styrning for parkering. Framst eftersom det genom
parkeringsledningssystem kan bidra till att uppna en jamnare belaggningsgrad pa parkeringsplatserna.

Ett parkeringsledningssystem bestar utav digitala skyltar som visar belaggningsgraden for utvalda
parkeringsplatser. Det mdojliggor ett effektivare utnyttjande av det befintliga parkeringsutbudet och bidrar till
minskad soktrafik. Systemet behdver aven starkas av vagvisning till parkeringsplatserna.
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3.4 Parkering och handel

God tillganglighet och en attraktiv stadskarna ar viktigt for handeln i Trands. Trands centrum besoks som
kommunens centralort inte enbart av invanare i kommunen utan dven av invanare i hela Jénkoping och
Ostergoétlands lan samt langvéaga besokare. En attraktiv stadskarna med god tillganglighet behéver daremot
inte nddvandigtvis innebara gratis parkering i direkt anslutning till verksamheternas entréer. | rapporten
Parkering: politik, atgarder och konsekvenser for stadstrafik beskrivs att flera stader har erbjudit billiga eller
gratis parkeringsplatser som ett forsok att gynna innerstadshandeln. Dock visar utvérderingar att det reducerar
handelns omsattning genom att parkeringsplatserna utnyttjas relativt lange och férhindrar att fler bestkare kan
parkera och handla under en viss tidsrymd (Svensson & Hedstrédm, 2010). Tidsreglering leder till en 6kad
omsattning pa parkeringsplatserna men en kort tidsreglering utan avgifter kan vara problematiskt, sarskilt om
privata parkeringsplatser &r avgiftsbelagda vilket kan leda till en ojamn belaggning déar de gratis allménna
parkeringsplatserna ar dverbelagda och privata avgiftsbelagda parkeringarna ar underbelagda.

Samma studie har visat att bestksparkering i de flesta fall inte &r sarskilt kéanslig for héjningar eller sdnkningar
av parkeringsavgifter. Det innebar att parkeringsavgifternas niva inte ar en avgérande faktor bakom de
besdkandes beslut att angdra innerstaden. Det ar andra kvalitetsfaktorer som samlat detaljhandelsutbud,
attraktiva stadsmiljéer, kulturutbud etcetera, som avgoér attraktionskraften och mangden individer/konsumenter
som vill besdka innerstaden (Svensson & Hedstrom, 2010). Medelstora och stérre stader &r dock mindre
kansliga for parkeringsavgifter medan mindre stader/tétorter kan ha en storre kanslighet. Kénsligheten
(kopplat till omsattningen inom detaljhandeln) beror framfor allt pa om det finns ett centrum med tydliga
stadskvaliteter eller inte samt hur tillgangen till parkeringsplatser ser ut (COST, 2005). Finns det inget centrum
med tydliga innerstadskvaliteter och utgangslaget ar god tillgang till gratis parkeringsplatser finns det heller
inte utrymme for en effektivitetsinriktad parkeringspolitik, om omsattningen inom detaljhandeln ska bibehallas
(COST, 2005). Tranas beddms dock ha tydliga stadskvaliteter i centrum och anses darfor ha en lagre
kénslighet for parkeringsavgifter.

Atgarder som férsvarar nagot for biltrafiken bedéms inte vara ett stérre problem under forutsattning att andra
atgarder genomférs som forbattrar mojligheterna att fardas med andra trafikslag (Svensk Handel,
Fastighetsdgarna & Stadsliv AB, 2015). Det anses aven vara viktigare att det ar enkelt att stélla bilen &n att
det ska vara gratis. (Svensk Handel, Fastighetsagarna & Stadsliv AB, 2015). Dessutom visar en studie utford i
Nederlanderna att en cyklist gor dubbelt s manga besdk i centrum som en bilist. Bilisten handlar dock for
nastan dubbelt s& mycket per besék men cyklisten ger en hégre veckoomsattning for centrumhandeln (Krag,
2002). Sammanfattningsvis tyder studien pa att centrumhandeln klarade sig béttre dar prioritering av andra
trafikslag an bil sker (Krag, 2002).

Vidare finns det enligt Svensson & Hedstrém (2010) inte ndgot konstaterat samband mellan parkeringsutbud
och omsattning i detaljhandel eller andra kommersiella verksamheter i innerstader. Den viktigaste faktorn
anses i stallet vara kvaliteten pa miljon, utbudet av de varor och tjanster som erbjuds samt den allmanna
tillgangligheten (COST, 2005). Aven enligt EU-rapporten Parking policies and the effects on economy and
mobility finns det inget direkt samband mellan antal parkeringsplatser och férséljning. Samma studie visar
aven att det inférande av parkeringsavgifter resulterar i hégre omsattning med mer utrymme fér kunder samt
att gratis parkering kan resultera i att platserna nyttjas for langtidsparkering (COST, 2005).

Litteraturen visar aven att atgarder for att reducera inslaget av biltrafik och bilparkering i stadskarnor har en
positiv inverkan pa den lokala handelns omsattning och innerstadernas attraktionskraft generellt (Svensson &
Hedstrom, 2003). Utvecklingen &r beroende av att fler invanare och besokare vistas i centrum till féljd av att
stadsmiljon uppfattas som mer attraktiv. Det forutsatter dock att det finns goda mdjligheter att ta sig till och
frdn centrum med gang-, cykel- eller kollektivtrafik (Svensson & Hedstrom, 2010). Den sammanvagda
tillgangligheten behdver 6ka och det handlar inte om att enbart reducera parkeringsplatser utan bor ses som
ett &tgardspaket for att utveckla centrums attraktivitet och ekonomiska barkraft.
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3.5 Trender och framtidens mobilitet

Parkeringsstrategin behover blicka framat och ta hansyn till de fordonstrender och vaxande mobilitetstrender
som finns i samhéllet. Nedan beskrivs ett antal aspekter som strategin beaktar.

Elcyklar och ladcyklar

Elcyklar samt ladcyklar blir allt vanligare och innebéar bland annat att nya krav stélls pa utformningen av
cykelparkering. Elcyklar kraver inget extra utrymme jamfor med vanliga cyklar men det kan finnas hoégre krav
pa mojlighet till fastlasning av cykeln. Dessutom finns det behov av laddmdjligheter for elcyklar. Ladcyklar
kraver mer utrymme och det kan aven for l[adcyklar finnas hogre krav pa majlighet till fastlasning av cykeln
samt mdjlighet att ladda cykeln.

Latta elfordon

Delningstjéanster for elsparkcyklar och tillgangen till privata elsparkcyklar har utvecklats snabbt under de
senaste aren. | nulaget finns det inga delningstjanster for elsparkcyklar etablerade i Trands kommun och det
ar osakert hur trenden kommer att utvecklas. Privatagda elsparkcyklar kan ocksa innebara behov av nya
former av parkering. D& det finns osakerheter kring utveckling &r detta forst och framst en fraga som
kommunen behdver bevaka.

Elektrifiering

Elektrifieringen av fordon i stort och sarskilt elektrifieringen av elbilar forvantas dka framéver. Utvecklingen for
elbilar har dock ingen direkt betydelse for parkeringsefterfragan. Samtliga fordon, oavsett drivmedel, kraver
parkering. Dock innebar utvecklingen ett 6kat behov av laddplatser for elbilar. Utgdngspunkten bor vara att
mota denna utveckling och tillgodose det 6kade behovet. De platser som avsatts for elfordon bor dven ha
attraktiva placeringar for att framja valet av elbilar.

Automatisering

Automatisering av fordon och sjalvkérande fordon forvéantas paverka transportsystemet framéver. Det finns
dock en stor osdkerhet kring hur utvecklingen kommer se ut samt nar det blir verklighet i storre skala.
Automatiseringens paverkan pa parkering beror framst pa om utvecklingen innebar fortsatt privat bilagande i
stor utstrackning eller om det innebér delat bilagande.

Tjanster for delad mobilitet

Tjanster for delad mobilitet syftar till samutnyttjande av fordon och sker oftast via nagon form av digital
plattform. Delningen av fordon kan ske sekventiellt genom exempelvis bilpooler dar olika personer turas om att
anvanda samma bilar. Det finns &ven samtidig fordonsdelning vilket innebér att flera personer nyttjar samma
fordon vid samma tillfalle och saméker. En bil i en stationsbaserad bilpool kan ersatta mellan 7 och 15
privatagda bilar (Trafikanalys, 2016). En bilpool kan bidra till att minska behovet av parkeringsplatser med
cirka 80 procent (Fastighetsdgarna, Hyresgastféreningen & Naturskyddsféreningen, 2020). Aven cykel och
andra mindre fordon kan inga i tjanster fér delad mobilitet. Nedan listas ett antal exempel pa vad tjanster for
delade mobilitet kan innebéra:

Bilpooler.

Uthyrning av bilar mellan privatpersoner.
Digitala plattformar fér samakning.
Lanecykelsystem.

Efterfragan pa parkering skulle kunna minska kraftigt framfor allt om fordon bade delas och automatiseras.
Hogre nyttjandegrad for varje fordon innebér ett minskat behov av fordon.
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E-handel

E-handeln 6kar kraftigt och framat forvantas en stor del av handeln vara kopplat till e-handel och olika digitala
tjanster. E-handeln har betydelse for stadsutveckling och for att bibehalla ett attraktivt och levande centrum i
Tranas kommer det att kravas omstallningar och satsningar pa handeln i centrum.

Okad e-handel innebar dessutom ett 6kat behov av angoéringsplatser for leveransfordon vid bostader samt vid
utlamningsplatser. Det kan aven bli aktuellt med olika typer av hubbar for att hantera leveranserna.

Sammanfattning

Det finns en osakerhet i hur utvecklingen kommer att se ut framover vilket kraver ett flexibelt forhallningssatt.
Parkering kommer att behtva anpassas till den framtida utvecklingen da det inte &r mojligt att idag peka ut
exakt hur och néar utvecklingen kommer att ske. Befintliga parkeringar boér anpassas fér de nyare fordonstyper
som finns idag och vid nybyggnation ska det planeras for dessa fordonstyper.

Parkeringsstrategin behover utga fran de kommunala mal som finns uppsatta samt arbeta med en malstyrd
planering av utbud och efterfrdgan. Med ett flexibelt synsétt pa parkeringsstrategin och parkeringsnormen
finns det majlighet att anpassa och forandra parkeringsytor allteftersom behovet uppstar.
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4 Kommunala mal

Trands kommuns mal ligger till grund for parkeringsstrategin och nedan beskrivs ett kommunala planer.
Planerna beskrivs med fokus pa parkering och tillganglighet.

4.1 Oversiktsplan for Tranas

Trands ar kommunens centralort med drygt 15 000 invanare, ett bra utbud pa service och cirka 8 000
arbetsplatser. Hur Trands tatort utvecklas har darfor stor betydelse for hela kommunen och aven for delar av
grannkommunerna. Trands &r och ska vara kommunens kommersiella centrum med god tillganglighet via
lokala, kommunal och regionala transportsystem. Trands tatort ska &ven erbjuda attraktiva offentliga miljéer
som bidrar till trivsel, valbefinnande och attraktionskratft.

Stadens olika omraden och malpunkter ska knytas samman av en infrastruktur som framjar resurssnala
transportsatt. For Trands tatort ska utvecklingen av gatunatet syfta till att minska belastningen pa centrala
delar, undvika tung trafik genom centrum samt skapa en hdg tillganglighet mellan olika malpunkter samt god
tillganglighet for besokare.

Narhet och tillganglighet beskrivs som nagra av den mindre ortens viktigaste konkurrensfordelar och det
forutsatter enligt éversiktsplanen bland annat att det finns gott om parkeringar. D& inriktningen samtidigt ar att
staden ska fortatas blir detta en utmaning. Parkeringsstrategin behdver darfor se till kommunens
sammanvégda tillganglighet. Med sammanvégd tillganglighet menas tillgangligheten fér samtliga trafikslag.
Om tillgangligheten med bil minskas genom exempelvis minska utbud av parkering s& behover det ersattas
med 6kad tillgénglighet fér andra trafikslag.

Nya parkeringar, eventuellt i form av parkeringshus, kan framfor allt bli aktuellt i anslutning till jarnvagen eller i
andra liknande lagen dar det inte &r lampligt att bygga bostader.

4.2 Stadsvision

| stadsvisionen finns ett uttalat mal om att skapa en tatare, manskligare och mer levande stadskarna genom
fortatning av stadskarnan. Fortatningen av Trands stadskarna ar tankt att i forlangningen spilla ver pa resten
av samhallet. | visionen framgar dven att det ska finnas bra pendlingsparkeringar vid resecentrum och
infartsparkeringar till Tranas tatort. Det finns dven i stadsvisionen en malsattning &r att det ska ga att parkera
nara sitt boende och vid olika malpunkter. | visionen lyfts d&ven att Tranas ska vara en stad fri fran
parkeringsavgifter.

Vissa formuleringar i stadsvisionen blir darmed motsagande och visionen innehar ett antal malkonflikter.
Parkeringsstrategin forhaller sig till stadsvisionen utifran malet om att skapa en tatare, méanskligare och mer
levande stadskarna genom fortatning. Parkeringsavgifter eller inte bor inte ses som ett mal i sig sjalvt utan bor
betraktas som ett styrmedel som kan nyttjas vid behov.

| Trands kommuns Strategi for hallbar utveckling beskrivs vilka omraden som ar sarskilt viktiga for
kommunens utveckling de narmaste aren. Kommunikationer och infrastruktur beskrivs som viktigt for Tranas
kommun for att ing& i en stérre arbetsmarknadsregion med langsiktigt 6kad hallbar tillvaxt. Strategin anger
aven att det ar 6nskvart med utdkad turtathet for kollektivtrafik samt utbyggnad av gang- och cykelbanor.

4.3 Tranas cykelstrategi

| cykelstrategin finns ett antal olika insatsomraden beskrivna. Bland annat finns mal om 6kad andel cykelresor
samt att sakra cykelparkeringar bor finnas tillgangliga vid alla stérre méalpunkter. Dessutom behéver
cykelparkeringarna ses 6ver for att méjliggora saker fastlasning samt eventuellt elladdning.
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5

Parkeringsstrategier

Parkeringsstrategin kan sammanfattas till tre huvudstrategier som ska agera vagledande i arbetet med
parkerings- och mobilitetsfragor i Tranas kommun:

God sammanvagd tillganglighet och 6kad samverkan i planering.
Attraktiv miljé i det offentliga rummet.
Effektivare markanvandning och framja hallbart resande.

Respektive huvudstrategi har sedan konkretiserats i ett antal olika punkter.

5.1

God sammanvagd tillganglighet och 6kad samverkan i planering

| hela Tranas kommun behover en god sammanvagd tillganglighet uppnas. Invanarnas behov av transporter
ska tillgodoses genom en sammanvagning av tillgangligheten for samtliga trafikslag gang-, cykel, kollektiv-
och biltrafik. Detta innebar att om tillgangligheten med bil minskas maste det erséttas med 6kad tillganglighet
fér andra trafikslag.

God tillganglighet for personer med funktionsnedséttning

Trands ska vara tillgangligt for alla i samhallet. Enligt Boverkets byggregler ska parkeringsplatser for
rorelsehindrade kunna ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillganglig och
anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

Cykelparkeringar med tillracklig storlek bor alltid finnas vid viktiga malpunkter

Vid storre och viktiga malpunkter bor det alltid finnas cykelparkering tillgangligt. Cykelparkeringar ska ha
hdg kvalité och uppfattas som trygga och sékra. Detta sker bland annat genom att den &r val belyst,
ligger nara malpunkten, ar éverblickbar, ar val skyltad och eventuellt ar forsedd med vaderskydd,
luftpump och fastlasningsmaojlighet.

God tillganglighet till kollektivtrafik bor paverka antalet bilparkeringsplatser

Med god tillganglighet till kollektivtrafik finns forutsattningar att minska bilbehovet. | omrédden med god
tillganglighet till kollektivtrafik bor darfor bilparkeringsbehovet bedémas som lagre. For att det ska anses
vara god tillganglighet till kollektivtrafiken behdéver bland annat avstand till hallplats, restider och
turtathet beaktas. Vid bedomning av behov av bilparkering bor hansyn tas till varje omrades unika
forutsattningar och separata parkeringsutredningar kan genomféras vid exempelvis nybyggnation.

Boendeparkering ska i forsta hand |6sas inom fastighetsmark

Parkering for boende ska i huvudsak |6sas inom kvartersmark. Boendeparkering ska framst anordnas
inom den egna fastigheten alternativt inom narliggande kvartersmark. Detsamma galler for besokare till
boende. Om det finns behov av parkering anordnad pé gatumark bér boendeparkering (som
regleringsform) dvervagas. Vid boendeparkering ska det ges mdjlighet att parkera bilen under langre tid
for att undvika flytt av bil och darmed méjliggéra for resor med andra trafikslag.

Angoring och korttidsparkering bor prioriteras pa gatumark

Pa gatumark bor angdring och korttidsparkering prioriteras. For parkering pa gatumark efterstravas
storre omsattning av fordon for att framja naringslivet och handel genom att ge utrymme at kortare
arenden. Central gatumark ska undvikas att nyttjas for langtidsparkering for personal vid verksamheter
eller boende.
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e Hallbara lagen for nya verksamheter
Vid etablering av nya verksamheter ar det viktigt att utreda lampligheten med hansyn till féreslaget lage.
Nya verksamheter behover planeras for att ge majlighet till resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik
och déarigenom ett minskat behov av bilparkeringsplatser. Mgjligheten till samutnyttjande for nya
verksamheter bor ses éver dar det ar lampligt.

e Okat samarbete mellan kommunen och néaringslivet
For att uppna god sammanvagd tillganglighet bor samarbetet mellan kommun och naringsliv utvecklas.
Tillganglighet vid arbetsplatser kan uppnas med flera olika trafikslag och kommunen bor i relevanta
arbetsplatsomraden samverka med néaringslivet for framtagande av gron resplan. Kommunen bor dven
forega med gott exempel i parkeringsfragan och aktivt anvanda sig av I6sningar som minskar behovet
av bilparkering vid kommunala arbetsplatser.

5.2 Attraktiv miljo i det offentliga rummet

En attraktiv och trivsam miljo i det offentliga rummet ar viktigt for utvecklingen i Trands kommun. Det géller for
samtliga offentliga miljoer oavsett om det rér gaturummet utanfor en skola, gatorna i ett flerbostadsomrade
eller miljon i Tranas centrum. Konkretiseringen av strategin i punkterna nedan fokuserar framst pa Tranas
centrum da det &r den plats i kommunen dar storst platsbrist rdder samtidigt som behovet av god tillganglighet
ar hogt.

e Styrmedel och atgarder for att paverka efterfrdgan pa parkeringsplatser for bil
Trands kommun bor arbeta med att i hogre grad paverka efterfragan av parkeringsplatser for bil i
stallet for att mota den tkade efterfrdgan med en kontinuerlig utbyggnad. Efterfragan kan paverkas
genom bland annat begréansningar av utbudet samt tid- och prissattning av parkeringsplatser.
Efterfragan pa parkeringsplatser for bil kan aven paverkas genom atgarder for gang-, cykel- och
kollektivtrafiken som starker de hallbara transportslagens relativa attraktivitet. Den sammanvagda
tillgangligheten ska vara god. For att uppna det bor styrmedel for parkering och atgéarder for de
hallbara transportslagen ses som ett atgardspaket med syfte att astadkomma en mer attraktiv miljo i
det offentliga rummet.

e Angodring och korttidsparkering bor prioriteras i centrum
Med en situation i centrum dar efterfragan pa parkering ar stérre @n utbudet krévs en prioritering. |
Tranas centrum bor angoring och korttidsparkering prioriteras. Syftet med prioriteringen ar att uppna
en hog omsattning pa de mest attraktiva parkeringsplatserna for att gynna stadskarnans fortsatta
utveckling. En hogre omsattning pa parkeringsplatserna innebar att fler far mojlighet att utféra sina
arenden i centrum. Prioriteringen innebar aven att arbetsplats- och boendeparkering behdver ske
nagot langre bort fran malpunkterna. For uppna en jamn belaggning pa parkeringsplatserna i och
kring centrum ar en likvardig reglering utan skarpa gréanser vasentligt.

e Attraktivt att vistas i centrum
Det ska vara attraktivt att vistas i Tran&s centrum. For att stadkomma det behdéver tillrackligt med
utrymme ges till bland annat gangtrafikanter samt till ytor for vistelse och grénska. Ytor for
gangtrafikanter ar viktigt eftersom alla resor, oavsett fardmedel, borjas och avslutas till fots. Genom att
dven ge utrymme for vistelse och gronska starks stadskarnans attraktivitet. Trands centrums
attraktivitet paverkas aven till viss del av biltrafiken som ger upphov till buller och utslapp. Darfor bor
hallbara transportslag for resor till och frdn centrum framjas.
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5.3 Effektivare markanvandning och framja hallbart resande

Effektiv markanvandning och hallbart resande gar hand i hand. De hallbara transportslagen, gang-, cykel- och
kollektivtrafik &r aven de mest ytsnala och kapacitetsstarka transportslagen.

e Framjahallbart resande och minska behovet av transporter
Kommunen bor arbeta aktivt for att 6ka andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik. En stor del
av detta arbete ligger dock utanfoér parkeringsfragan och hanteras i andra strategier och planer. Det
finns aven mojligheter att minska behovet av transporter da vissa resor till exempel kan ersattas med
hjalp av digitala I6sningar. Genom atgarder som framjar gang-, cykel- och kollektivtrafik kan behovet
av parkeringsplatser pa sikt minskas.

e Cykelparkering bor prioriteras och lokaliseras narmare malpunkter an bilparkering
For att framja ett okat hallbart resande och en effektivmarkanvandning bor cykelparkering prioriteras
framfor bilparkering i anslutning till malpunkter. Cykelparkering bade péa allmén platsmark och
kvartersmark bor anlaggas sa néra entréerna till malpunkterna som mdjligt. Det kan aven finnas
mojlighet att i vissa fall omvandla befintliga bilparkeringsplatser till cykelparkeringar.

o Effektiv markanvandning genom samutnyttjande
Genom att samutnyttja en parkeringsplats kan olika grupper av anvandare nyttja parkeringsplatsen
under olika tider pa dygnet. Samutnyttjande innebar att marken anvands mer effektivt och att farre
parkeringsplatser behdvs totalt sett. Samutnyttjande &r i forsta hand aktuellt for bilparkering. Att
samutnyttja cykelparkering ar generellt svarare att fa till d& cykelparkering bor placeras i nara
anslutning till respektive fastighets entré. Samutnyttjande kan &ven anvandas for att tillgodose
parkeringsbehovet mellan olika fastigheter vars utbud och nyttjande varierar mellan de olika enskilda
fastigheterna. Parkeringskop kan erbjudas av kommunen for att samla parkeringar och finansiera
storre parkeringsanlaggningar.

e Pendelparkeringar bor varareserverade for pendlare
For att astadkomma 6nskvard funktion pa en pendelparkering bor parkeringen reserveras for
pendlare. Detta ar framfor allt nédvandigt om parkeringsbehovet generellt sett &ar stort i narheten av
pendelparkeringen. For att sakerhetsstalla att det ar pendlare som nyttjar parkeringen sa kan
parkeringsplatserna exempelvis vara kopplade till periodkort och biljetter inom kollektivtrafiken pa olika
satt.

e Fler parkeringsplatser bér maéjliggora laddning av elbil
Som en del i att framja ett 6kat resande med mer klimatsmarta fordon bor det vara méjligt att ladda sin
elbil pa fler parkeringar. Antalet laddstationer for elbilar bér darfor finnas pa flera olika parkeringar i
kommunen samt 6ka i antal i takt med utvecklingen. Vid om- och nybyggnad av parkeringarna bor det
forberedas for installation av ytterligare laddplatser.

e Information och 6kad styrning till och vid parkeringsplatser
Ett parkeringsledningssystem bér inféras for att stimulera en jamnare belaggningsgrad mellan de olika
parkeringsplatserna. Systemet behdver aven starkas av vagvisning till parkeringsplatserna. Utvalda
parkeringsplatser kan kompletteras med vagvisning om gangavstand och gangtid till viktiga
malpunkter.
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6 Tillampning av strategin

6.1 Parkeringszoner

Parkeringsstrategin har i kapitel 5 beskrivits utifran ett antal prioriteringar och fokusomraden for parkering i
Trands kommun. For att kunna arbeta vidare med dessa prioriteringar och slutligen konkretisera dessa till en
parkeringsnorm har det identifierats ett behov av en zonindelning. Genom att dela in kommunen i olika zoner
utifran geografiska forutsattningar kan parkeringsstrategin och normen anpassas samt ta hansyn till de
varierande forutsattningarna inom Tranas kommun. Dock géller alla parkeringsstrategier som beskrivits i
kapitel 5 for samtliga zoner men de kan vara olika aktuella. | Figur 6 ses foreslagna parkeringszoner.
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Figur 6. Oversikt av féreslagna parkeringszoner.

Zonindelningen och gransdragningen &r féranderlig bor félja med framtida utveckling av Trands tatort. Aven
gransen for zon A (Tranas centrum) kan behéva uppdateras och revideras beroende pa utvecklingen i Tranas.
Zonindelningen bor sdledes ses som ett flexibelt verktyg med méjlighet for uppdatering och revidering av
granser allteftersom det behovs.

Nedan beskrivs respektive zon kortfattat.
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Zon A - Tranas centrum
Zon A utgors av Tranas centrum och i Figur 7 ses foreslagen avgransning av zonen. | zonens ytterkanter bor
maojlighet till mjuka dvergdngar mellan zon A och zon B beaktas.

Figur 7. Foreslagen avgransning for Zon A - Tranas centrum.

Centrumzonen utgors av det omrade som kdnnetecknas av tat bebyggelse med framst verksamheter och
bostader. Inom zonen finns normalt en begransad yta for parkeringsplatser dar efterfragan ar stoérre an
utbudet under stora delar av dygnet.

\\norconsultad.com\dfs\swe\malmd&\n-data\107\40\1074044\6 leverans\04 fardig handling\2022-03-14 fardig 2022-03-14 | Sida 27 av 33
handling\parkeringsstrategi trands.docx



Parkeringsstrategi Tranas NOI’COﬂSUIt ’0’
()
Uppdragsnr.: 1074044 Version: 1.0

Zon B - Tranas tatort

| zon B ingar resterande delar av Trands tatort som ej inkluderats i zon A (Trands centrum) med vissa
undantag for de yttre delarna av tatorten, se Figur 6. Foreslagen gréans for zon B skiljer sig nagot fran
tatortsgransen da de yttre delarna av Tranas tatort i vissa fall exkluderats fr&n zon B och i stallet tillhor zon C,
se Figur 6. Inom zon B férekommer normalt bostéader och verksamheter, ibland separerade och ibland
blandade. Behovet av parkeringsplatser ar framst boendeparkering och arbetsplatsparkering och pa vissa
platser besotksparkering.
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Figur 8. Féreslagen avgransning for zon B — Tranas tatort (det rodskuggade omradet anger tétortsgransen ar 2020).

Zon C — Ovriga orter och landsbygd

| zon C ingar samtliga smaorter i Trands kommun samt landsbygden, se Figur 6. Zonen utgérs av
landsbygden och dess smaorter. Inom zon férekommer normalt bade boendeparkering och
arbetsplatsparkering i viss omfattning. Besdksparkering ar normalt begransad till vissa enskilda verksamheter.
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6.2 FoOrslag till parkeringsreglering

Parkeringsregleringen inom zon A syftar till att kunna prioritera &rendeparkering vid gatuparkering och
heldagsparkering pa parkeringsplatser pa allmén platsmark. Parkeringsplatserna for heldagsparkering bor
vara placerade vid gator i huvudnatet (infartsgator) i de yttre delarna av zon A. Det ger mdgjlighet att enkelt
hitta parkeringsplatserna och innebar ocksa ett rimligt gdngavstand fram till malpunkten. Dessa parkeringar ar
tankta att kunna avlasta gatuparkeringar for arendeparkering. Parkeringarna bor vara reglerade med bade
tidsbegrénsning och avgift.

Vissa parkeringsplatser inom zon A kan ha en reglering med mycket kort tid (15-30 minuter) pa platser dar det
finns ett stort behov, exempelvis vid jarnvagsstationen. Dessa platser kan regleras med eller utan avgift och
bor ha forstarkt overvakning for att funktionen ska uppratthallas.

Funktion for pendelparkering bor vara lokaliserad med ett nara gangavstand till jarnvagsstation och
bussterminal.

Parkeringsreglering i zon B syftar till att mojliggora parkering for framst arenden. | de delar av zon B som
ligger i néara anslutning till zon A kan en reglering med bade tidsbegransning och avgift enligt zon A vara
nodvéandig for att forhindra heldagsparkering.

For att mojliggora for boende att utnyttja gatuparkering kan boendeparkering inféras vilket medger parkering
langre tid &n for dvriga.

Inom zon C ar normalt ingen sarskild reglering nddvéandig.

6.2.1 Zon A —reglering

Parkeringsregleringen i zon foreslas fa avgift med tidsbegransning for gatuparkering.

Gatuparkering Parkering pa allmén Boendeparkering Parkering kort tid
platsmark (gatuparkering)

Boendeparkeringen anges ocksa normalt med vilket omrade som den beror.
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6.2.2 Zon B -reglering

Gatuparkering Parkering pa allmén Boendeparkering

platsmark (gatuparkering)

X tim
9-18
(9-16)

Inom zon C féreslas ingen sarskild reglering av parkeringsplatser.

6.2.3 Zon C-reglering

Gatuparkering Parkering pa allman
platsmark

6.2.4 Miljoparkering

Parkeringsforbud en dag i veckan eller en dag i manaden for underhall och stadning av parkeringsplatser pa
gatuparkering. Parkeringsforbud kan lampligen vara 4 timmar under kvallstid i omraden med stor andel
arendeparkering och pa dagtid i omradden med stor andel parkering nattetid (boende).

Stadparkering Stadparkering
Vecka Manad

18-22
Gdller
Torsdag den 4:e
varje ménad
. 18-22
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6.3 Flexibel parkeringsnorm

Parkeringsstrategin har slutligen konkretiserats och 6versatts till en parkeringsnorm fér Trands kommun.
Parkeringsnormen finns framtagen som ett separat dokument som bilaga till denna strategi.

Parkeringsnormen for Tranas kommun foreslas utformas som en flexibel norm.

Flexibla parkeringstal

Den framtagna parkeringsnormen bygger pa flexibla parkeringstal. Parkeringstalen anges i ett férsta steg som
grundvarden med ett intervall for respektive parkeringszon. | det andra steget genomférs en lagesanpassning
och en beddmning av vilket varde inom det angivna intervallet som ar lampligt fér det aktuella projektet. Det
tredje steget utgors av eventuella mobilitetsatgarder och mojliggor for en reducering av parkeringstalet.

Se separat dokument for parkeringsnormen.
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