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» Sammanfattning

Parkeringsnormen &r framtagen utifran parkeringsstrategin for Trands kommun och féljer de tre
huvudstrategierna som ska agera véagledande i arbetet med parkerings- och mobilitetsfragor i Tranas
kommun:

e God sammanvagd tillganglighet och tkad samverkan i planering.
e Attraktiv milj6 i det offentliga rummet.
e Effektivare markanvandning och framja hallbart resande.

Parkeringsnormen utgar ifrdn den zonindelning som tagits fram i parkeringsstrategin med féljande
parkeringszoner:

e Zon A — Trands centrum.
e Zon B — Tranas tatort.
e Zon C — Ovriga orter och landsbygd.

Den framtagna parkeringsnormen bygger pa flexibla parkeringstal. Parkeringstalen anges i ett férsta steg som
grundvarden med ett intervall for respektive parkeringszon. | det andra steget genomfors en lagesanpassning
och en bedéomning av vilket varde inom det angivna intervallet som ar lampligt for det aktuella projektet. Det
tredje steget utgors av eventuella mobilitetsatgarder och mojliggor for en reducering av parkeringstalet.
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1 Forutséattningar for parkeringsnormen

1.1 Bakgrund och syfte

Parkering har en stor betydelse for utvecklingen i Trands kommun da parkering paverkar alltifran tillganglighet
och fardmedelsfordelning till hur attraktivt och levande centrum- samt bostadsmiljéer upplevs. Parkering &r
darmed ett mycket viktigt verktyg att arbeta med i planeringen for att na en onskvard utveckling av kommunen.

Trands kommun har darfoér sett behov av en parkeringsstrategi samt en parkeringsnorm som tar kommunen
fran en prognosstyrd planering till malstyrd planering. Parkeringsstrategin beskriver hur kommunen pa ett
overgripande plan kan arbeta med parkering och beskriver nédvandiga prioriteringar samt syftar till att stddja
utvecklingen mot en attraktiv kommun. Parkeringsnormen &r en del av strategin och syftar till att ge riktlinjer
vid bedémning av behov av parkeringsplatser for olika typer av anvandning.

Parkeringsstrategin kan sammanfattas till tre huvudstrategier som konkretiserats i ett antal olika punkter:

God sammanvagd tillganglighet och 6kad samverkan i planering

e God tillganglighet for personer med funktionsnedséttning.

e Cykelparkeringar med tillracklig storlek bor alltid finnas vid viktiga malpunkter.
God tillganglighet till kollektivtrafik bor paverka antalet bilparkeringsplatser.
Boendeparkering ska i forsta hand losas inom fastighetsmark.

Angoring och korttidsparkering bor prioriteras pa gatumark.
Hallbara lagen for nya verksamheter.

Okat samarbete mellan kommunen och néaringslivet.
Attraktiv miljo i det offentliga rummet.

o Effektivare markanvandning och framja hallbart resande.

Attraktiv miljo i det offentliga rummet
e Styrmedel och atgarder for att paverka efterfragan pa parkeringsplatser for bil.
e Ango0ring och korttidsparkering bor prioriteras i centrum.
e Attraktivt att vistas i centrum.

Effektivare markanvandning och framja hallbart resande
e Framja hallbart resande och minska behovet av transporter.
Cykelparkering bor prioriteras och lokaliseras narmare malpunkter &n bilparkering.
Effektiv markanvandning genom samutnyttjande.
Pendelparkeringar bor vara reserverade for pendlare.
Fler parkeringsplatser bor mojliggora laddning av elbil.
Information och 6kad styrning till och vid parkeringsplatser.

| parkeringsnormen anges det antal bil- och cykelparkeringsplatser som bor anordnas pa kvartersmark vid
nybyggnad, ombyggnad och &ndrad anvandning av fastigheter. Parkeringstalen bor betraktas som en
vagledning men en beddémning bor goras i respektive detaljplan.

Denna parkeringsnorm ar den forsta som tas fram for Trands kommun och normen behéver vara flexibel for
revideringar.
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1.2 Zonindelning

Behovet av parkeringsplatser for bade bil och cykel varierar inom de olika delarna av Trands kommun. Darfor
har en zonindelning tagits fram inom ramen for parkeringsstrategin. Genom att dela in kommunen i olika zoner
utifrdn geografiska forutsattningar kan parkeringsnormen ta hansyn till de varierande forutsattningarna inom
Trands kommun.

Parkeringsnormen utgar fran foljande zoner:

e Zon A — Trands centrum.
e Zon B — Tranas tatort.
e Zon C — Ovriga orter och landsbygd.

Zonindelningen och gransdragningen ar foranderlig bor folja med framtida utveckling av Trands tétort. Aven
gransen for zon A (Tranas centrum) kan behova uppdateras och revideras beroende pa utvecklingen i Tranas.
Zonindelningen bor séledes ses som ett flexibelt verktyg med majlighet for uppdatering och revidering av
granser allteftersom det behdvs. | Figur 1 ses foreslagna parkeringszoner for Tranas kommun.
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Figur 1. Oversikt av féreslagna parkeringszoner.
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1.3 Acceptabla gangavstand

Vilket gangavstand som accepteras mellan en parkeringsplats och méalpunkt varierar mellan olika
parkeringsanvandare och paverkas av bland annat tidslangden for parkeringen samt gangvégens attraktivitet.
Gangavstandet mellan bilparkering och resendrens malpunkt har en stor paverkan pa hur attraktiv resan med
bil upplevs jamfért med andra fardmedel. | Tabell 1 anges de gangavstand som beddms vara acceptabla fran
olika typer av méalpunkter till bil- respektive cykelparkering. De angivna avstanden avser faktiskt gdngavstand
och inte fagelvagen.

Angoring behoéver dock finnas tillgangligt i narheten av fastigheter for att det ska vara mojligt att stanna for att
lasta eller lossa gods eller for att slappa av eller pa passagerare. For angoring ar det viktigt att gangavstandet
till malpunkten inte ar for langt for att bland annat fardtjanst ska ha méjlighet att angéra sa nara malpunkten
som mgjligt. Vanligen finns behov av angéring utmed varje fastighet.

Tabell 1. Rekommenderade maximala gangavstand fran parkering till olika malpunkter.

| Avstdnd bilparkering | Avstand cykelparkering

Bostad 300 m 50m
Arbete 600 m 100 m
Handel — korttid 200 m 50m
Handel — langtid 600 m -
Rorelsehindrade* 25m -

* Lagkrav om en parkeringsplats for rérelsehindrade ska kunna anordnas efter behov inom 25 meter fran
en tillgénglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

Gangavstanden i Tabell 1 kan anvéndas som en hjalp vid lokalisering av parkeringar. Vid lokalisering av nya
bilparkeringar bor hansyn aven tas till avstandet till narmsta kollektivtrafikhallplats sa att avstandet mellan
malpunkten och bilparkeringen inte understiger avstandet till kollektivtrafiken.

For hamtning och lamning med bil vid skolor ar det acceptabelt med ett gangavstand pa cirka 200 meter.
Genom att skapa ett avstand fran parkeringen till skolans entré skapas en tryggare och sakrare trafiksituation
intill skolan med mindre biltrafik. Mellan parkeringsplatsen och skolan kravs dock en séker och tillgénglig
gangvag samt hastighetssakrade passager.

14 Framtagande av parkeringsnorm

Parkeringsnormen har tagits fram med utgangspunkt i kommunens mal samt de strategier som har
formulerats i parkeringsstrategin for Tranas kommun. Bade strategin och normen utgar fran en malstyrd
planering med mal om 6kad andel hallbara resor i kommunen. De parkeringstal som tagits fram i normen ar ej
baserade pa befintligt bilinnehav i kommunen da detta ar foranderligt och inte ndédvandigtvis motsvarar den
framtida utvecklingen. Genom att vid framtagandet av parkeringstalen utga fran parkeringsstrategin och en
malstyrd planering kan kommunen utvecklas hallbart. En rimlig avvagning bor dock géras mellan malstyrd
planering och for att tillgodose de behov som finns idag.

\\norconsultad.com\dfs\swe\malmd&\n-data\107\40\1074044\6 leverans\04 fardig handling\2022-03-14 fardig 2022-03-14 | Sida7av 17
handling\parkeringsnorm tranés.docx



Parkeringsnorm Trands NorconSUIt ’0‘
()
Uppdragsnr.: 1074044 Version: 1.0

2 Parkeringsnorm

2.1 Flexibel parkeringsnorm

Parkeringsnormen for Trands kommun bygger pa flexibla parkeringstal. Med flexibla parkeringstal ger
kommunen byggherrar och fastighetsagare mojlighet att paverka antalet parkeringsplatser som byggs i
samband med uppférande av ny bebyggelse. Med en flexibel norm kan bedémningen av lampligt antal
parkeringsplatser anpassas utifran lokalisering samt kringliggande bebyggelse och infrastruktur. Hansyn kan
aven tas till faktorer som tankt malgrupp, lokalisering samt kollektivtrafik- och serviceutbud. Dessutom &ar det
mojligt att med mobilitetsatgarder som ger forutsattningar for ett minskat bilinnehav reducera antalet
parkeringsplatser. Trands kommuns flexibla parkeringsnorm &r upplagd for att félja nedanstaende steg:

Parkeringstalen anges i ett forsta steg som grundvarden med ett intervall for respektive parkeringszon. | det
andra steget genomfdrs en lagesanpassning och en bedémning av vilket varde inom det angivna intervallet
som ar lampligt for det aktuella projektet. Det tredje steget utgors av eventuella mobilitetsatgarder och
mojliggor for en reducering av parkeringstalet. De olika stegen beskrivs nedan.

| parkeringsnormen anges grundvarden for olika typer av bostader och verksamheter men i de fall inget
grundvarde finns angivet kravs en sarskild parkeringsutredning for att bedéma lampligt antal cykel- och
bilparkeringsplatser. En sarskild parkeringsutredning kan aven kravas foér projekt med speciella forutsattningar.

2.2 Grundvarden

| det forsta steget anges parkeringstalen som grundvarden med ett intervall for respektive parkeringszon.
Samtliga angivna parkeringstal redovisas i kapitel 3.

For bilparkering anges ett intervall med ett angivet maximum. En reducering av parkeringstalet som
understiger intervallets nedre ar mojligt genom mobilitetsatgarder. For cykelparkering anges endast ett lagsta
varde som grundvarde. Det &r inte majligt att med mobilitetsatgarder minska antalet cykelparkeringsplatser.

2.3 Lagesanpassning

| det andra steget sker en lagesanpassning inom grundintervallet. Parkeringstalen &r lagesbaserade till den
grad att grundvardena varierar for respektive parkeringszon (zon A-C) och en ldgesanpassning kan goras
inom det angivna grundintervallet for respektive zon. Utifrdn en bedémning av lampligt antal parkeringsplatser
kan en lagesanpassning inom det angivna grundintervallet goras for varje enskilt projekt utifran lokalisering
inom zonen samt kringliggande bebyggelse och infrastruktur. | lAgesanpassningen kan hansyn &ven tas till
faktorer som tankt malgrupp, lokalisering samt kollektivtrafik- och serviceutbud. Exempelvis kan ett Iage med
god tillgang till kollektivtrafik minska bilbehovet och ett lIagre parkeringstal inom intervallet kan valjas.
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2.4 Mobilitetsatgarder

Det sista steget i parkeringsnormen bestar av att utreda mobilitetsatgarder for en eventuell reducering av
bilparkeringstalet utanfor intervallet. Mobilitetsatgarder syftar till att framja ett minskat bilinnehav och minskad
bilanvandning. Genom mobilitetsatgarder finns det darmed en mdjlighet att franga det angivna intervallet och
ange ett lagre parkeringstal for bilparkering. Det ar inte mojligt att reducera parkeringsplatser for cykel eller
parkeringsplatser reserverade for rérelsehindrade med mobilitetsatgarder.

Syfte med mobilitetsatgarder &r att ge boende och verksamma mdjlighet att valja bort resor med egen bil till
forman for resor med gang-, cykel- eller kollektivtrafik. Fastighetsagare och byggherrar bér uppmuntras att
genomféra mobilitetsatgarder och genom att géra det majligt att sanka parkeringstalen med mobilitetsatgérder
finns det &ven ett ekonomiskt incitament.

For att det ska vara lampligt att minska parkeringstalen genom mobilitetsatgarder bor det finnas fysiska
forutsattningar i omradet for att valja andra fardmedel. Ett utbyggt gadng- och cykelnat samt tillgang till
kollektivtrafik med god turtathet bor finnas. Mobilitetsatgarder ar darfor sarskilt lampliga i zon A och zon B déar
goda grundférutsattningar rader.

Mobilitetsatgarder kan delas in i fysiska och icke-fysiska mobilitetsatgarder. Fysiska mobilitetsatgarder som
samutnyttjande av parkeringsplatser, yta pa kvartersmark for bilpool eller val utformade cykelparkeringar kan
regleras i detaljplan i form av planbestammelser. Icke-fysiska mobilitetsatgarder som avtal mellan fastighets-
agare och bilpoolsleverantor, leveransskap foér hemleveranser, informationslosningar for kollektivtrafikresor
eller rabatterade kollektivtrafikkort kan inte regleras i detaljplanen. De icke-fysiska mobilitetsatgarderna kan
uppréattas genom civilréttsliga avtal och regleras utan for plan- och bygglovsprocessen.

Hur kraftigt olika enskilda mobilitetsatgarder paverkar manniskors behov av bil ar svart att svara pa exakt da
det saknas tillrackligt med underlag om mobilitetsatgarders effekter. Att ange en specifik reducering for
enskilda mobilitetsatgarder ar darfor svart. Dock kan det konstateras att en kombination av flera olika
mobilitetsatgarder ger god effekt och minskar bilbehovet. | parkeringsnormen for Trands kommun féreslas
darfor tre principiella nivaer for reducerade bilparkeringstal anvandas:

e Nivd1-Bas (5-10 %)
e Niva 2 — Medel (10-20 %)
¢ Niva 3 — Omfattande (20-40 %)

En ungefarlig reduktion av parkeringstalens grundvarden anges for respektive niva pa mobilitetsatgarder. De
angivna procentuella reduceringarna ska betraktas som en grov vagledning och en bedémning av méjlig
reduktion av parkeringstalen bér goras i varje enskilt fall. Forslag pa tankbara mobilitetsatgarder presenteras
nedan. De listade mobilitetsatgarderna bor ses som forslag och en vagledning for tankbara atgarder. | varje
enskilt fall behéver en bedémning av lampliga mobilitetsatgarder géras och potentiell reduktion av
parkeringstal for bil avgors utifran det.
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Forslag pa mobilitetsatgarder
Nedan redovisas forslag p& mobilitetsatgarder for bostader respektive arbetsplatser.

Mobilitetsatgarder for bostader:
e Bilpool — avtal om bilpoolsmedlemskap.
e Cykelpool med ellddcyklar.
e Tydliggjord parkeringskostnad — bilparkering avgiftsbelaggs utifran faktiskt kostnad och redovisas som
en separat avgift i avtal och avier.
e Realtidsinformation for kollektivtrafik.
o Rabatterade kollektivtrafikkort.
e Cykelparkering av hog kvalitet i markniva.
o Attraktiv lokalisering av cykelparkering.
o Cykelfaciliteter — servicestation med exempelvis pump, verktyg och vatten.
e Arlig gratis cykelservice.
o Leveranstjanster for paket och kylda férvaringsboxar for matleveranser inom fastigheten.
e Informationskampanjer for 6kat hallbart resande.

Mobilitetsatgarder for arbetsplatser:
e Digital plattform for samakning.
o Realtidsinformation for kollektivtrafik.
e Dusch- och omkladningsrum fér cykelpendlare.
e Cykelpool for tjansteresor.
e Cykelfaciliteter — servicestation med exempelvis pump, verktyg och vatten.
e Arlig gratis cykelservice.

2.5 Sarskild parkeringsutredning

I manga fall &r det svart att utga fran faststallda parkeringstal och en sérskild parkeringsutredning bor da
genomforas. En séarskild parkeringsutredning kommer exempelvis att behdvas for bostader och verksamheter
som ej angivits bland grundvardena i parkeringsnormen samt for projekt med speciella férutsattningar.

| en sarskild parkeringsutredning ska parkeringsbehovet for bil och cykel bedomas dessutom bor forslag pa
mobilitetsatgarder tas fram.
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3 Parkeringstal — grundvarden

3.1 Generellt

| detta kapitel redovisas de grundvarden som tagits fram for Tranas kommun. For bilparkering anges ett
intervall med angivet maximum och detta varde bor ej 6verskridas om inte synnerliga skél finns och en
sarskild parkeringsutredning har genomférts. Inom zon A bor dock kommunen vara restriktiv med att tillata fler
bilparkeringsplatser an vad grundvardet anger. En reducering av parkeringstalet som understiger intervallets
nedre varde ar mojligt genom mobilitetsatgarder. For cykelparkering anges endast ett minimum som
grundvérde. Det &r inte majligt att med mobilitetsatgarder minska antalet cykelparkeringsplatser. Parkeringstal
finns angivet for ett antal olika typer av bostader och verksamheter men i de fall inget ar angivet kravs en
sarskild parkeringsutredning for att bedoma lampligt antal cykel- och bilparkeringsplatser.

Behov av angdringsplatser behéver utredas inom varje projekt for samtliga typer av bostéader och
verksamheter.

Parkering for rorelsehindrade
Enligt Boverkets byggregler (2011:6) ska parkeringsplats for rérelsehindrade kunna anordnas efter behov
inom 25 meter fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus.

Minst en plats for rérelsehindrade ska darfor anordnas inom 25 meters gangavstand fran en byggnads entré.
Som riktlinje for antal parkeringsplatser for rorelsehindrade hanvisas till den internationella standarden 1ISO
21542. | Tabell 2 redovisas vad som anses vara lampligt antal reserverade platser for rorelsehindrade for
bestkare vid publika lokaler.

Tabell 2. Rekommenderat antal parkeringsplatser for rorelsehindrade for bestkare vid publika lokaler (ISO 21542).

Parkeringsanlaggning med upp till:  [Antal reserverade platser:

10 platser 1 reserverad plats

50 platser 2 reserverade platser

100 platser 4 reserverade platser

200 platser 6 reserverade platser

Fler &an 200 platser 6 reserverade platser + 1 plats for varje tilkommande 100 platser

Vid méalpunkter som sjukhus, aldreboenden och andra platser dar andelen rérelsehindrade kan forvantas vara
hdgre bor det utredas om fler reserverade platser behovs. Antalet parkeringsplatser for rérelsehindrade kan ej
reduceras med mobilitetsatgarder.
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3.2 Bostader

Parkeringsnormen anger parkeringstal for cykel och bil for olika typer av bostadshus. Utgdngspunkten &r att
parkering for bostader ska anlaggas inom den egna fastigheten pa kvartersmark. For parkering vid bostader ar
det &ven viktigt att moéjligheten att Iamna bilen hemma hela dagen finns. Att ha méjlighet att lAmna bilen
hemma ar en férutsattning for att kunna valja andra fardmedel till exempelvis arbete. Cykelparkering vid
bostader bor prioriteras for att framja en okad andel hallbara resor. Parkeringstalen for bostader har darfor
tagits fram med hansyn till befintligt bilinnehav. Dock kan boende i centrala Tranas (zon A) inte rakna med att
ha tillgang till en reserverad bilparkeringsplats.

3.2.1 Flerbostadshus

For parkering vid flerbostadshus har tva kategorier tagits fram: sma lagenheter (<40 m?2) och normalstora
lagenheter (>40 m2). Storleksgransen vid 40 kvadratmeter baseras pa att den genomsnittliga bostadsarean
per person i flerbostadshus i Trands kommun &r drygt 40 kvadratmeter (SCB, 2021a). Enligt statistik fran SCB
bor det i Trands kommun i genomsnitt 1,2 personer i lagenheter med 1 rum och kok eller kokvra (SCB,
2021b). For lagenheter 2 2 rum och kok bor det i genomsnitt 1,8 personer per lagenhet i Tranas kommun
(SCB, 2021b).

Indelningen i sma lagenheter respektive normalstora lagenheter har tagits fram eftersom bilbehovet bedoms
vara lagre for sma lagenheter. | de sma lagenheterna bor framst en person per lagenhet och boende i sméa
lagenheter i Tranas antas till stor del vara studenter eller unga vuxna. Bilinnehavet bland studenter och unga
vuxna ar generellt lagre &n bland 6vriga invanare och behovet av bilparkeringsplatser ar darfor lagre.

| Tabell 3 redovisas grundvéarden for parkering i flerbostadshus med ett intervall fér respektive parkeringszon.

Tabell 3. Grundvarden for parkering i flerbostadshus.
Bilplatser per lagenhet \Cykelplatser per lagenhet

Flerbostadshus

Boende ‘Besokare ‘Boende Besokare
Sma lagenheter (<40 m?)

Zon A 0,2-0,5 0,1 >1,0 >0,5
Zon B 0,3-0,6 0,1 >1,0 >0,5
Zon C 0,5-0,8 0,1 >1,0 >0,5

Normalstora lagenheter (>40 m?)

Zon A 0,4-0,7 0,1 >2,0 >0,5
Zon B 0,5-0,8 0,1 >2,0 >0,5
Zon C 0,7-1,0 0,1 >2,0 >0,5

For sma lagenheter rekommenderas minst 1 cykelparkeringsplats per lagenhet och for normalstora lagenheter
rekommenderas minst 2 platser per lAgenhet for de boende. Ytterligare cykelparkering med 0,5 platser per
lagenhet rekommenderas for bestkare. Cykelparkering i flerbostadshus bér utformas med hog kvalitet och
vara lattillgangliga. Boende bor ha tillgang till vaderskyddade parkeringsplatser och ha mojlighet till
lAngtidsuppstallning av cykel. Hansyn behdver aven tas till mer utrymmeskravande cyklar som ladcyklar.
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3.2.2 En- och tvabostadshus

Utgangspunkten ar att parkering ska anlaggas inom den egna fastigheten pa kvartersmark aven for en- och
tvabostadshus. For att sakerhetsstalla utrymme for parkering samt angoring vid en- och tvabostadshus
rekommenderas att minst 1 bilparkeringsplats anordnas inom eller i narheten av bostaden. Avseende
cykelparkering rekommenderas att minst 2 cykelparkeringsplatser anordnas inom fastigheten.

Samlokalisering och samnyttjande av bestksparkering foér bil bér efterstravas dar det bedéms méjligt.

3.2.3 Sarskilt boende och kategoriboende

For andra typer av boende som kategoriboenden och séarskilda boenden kommer det i de flesta fall att krdvas
en sarskild parkeringsutredning for att avgora parkeringsbehovet. For seniorboende for exempelvis 55+
(ibland kallat trygghetsboende) utan vard galler samma parkeringstal som for flerbostadshus.

Sarskilt boende

Sarskilt boende ar ett samlingsnamn for det boende som ar aktuellt nar behov av vard och omsorg ar sa
omfattande att det inte langre kan fas i det egna hemmet. Sarskilt boende omfattar aldre-, korttids- eller
demensboende. Parkeringsbehovet varierar kraftigt beroende pa vilket stod de boende har samt deras
formaga att cykla eller kora bil. D& variationerna ar stora anges inga grundvardena for denna typ av boende
utan en sarskild parkeringsutredning rekommenderas. Ett antal generella riktlinjer, i huvudsak anpassade efter
lokalisering i zon B och zon C, har dock tagits fram. Riktlinjerna har tagits fram baserat pa generella
antaganden samt jamforelser med andra kommuners riktlinjer.

For boenden i en- och tvarumslagenheter med visst vardbehov kan 0,2 bilparkeringsplatser/lagenhet for
boende samt 0,1 bilparkeringsplatser/lagenhet fér besdkare fungera som riktlinjer. For boenden med stort
vardbehov bedéms ingen bilparkering for de boende behovas. For boenden med stort vardbehov kan 0,1
bilparkeringsplatser/lagenhet fér besdkare fungera som riktlinjer. Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade
behdver utredas separat och ska tillgodoses. Behov av cykelparkering vid sérskilda boenden fér de boende
och besodkare behdver utredas i en sarskild parkeringsutredning.

Som riktlinjer for parkeringsbehovet for anstéllda vid sarskilda boenden hanvisas till de generella
parkeringstalen for arbetsplatsparkering i Tabell 5.

Gruppboende och serviceboende (LSS)

Det finns framst tva former av bostad med sarskild service for vuxna: gruppbostad och servicebostad. For
dessa typer av boende rekommenderas en séarskild parkeringsutredning for att avgéra behovet av cykel- och
bilparkering. Antal parkeringsplatser for rorelsehindrade behéver utredas separat och ska tillgodoses. Fér
bestkare kan 0,1 bilparkeringsplatser/lagenhet anvandas som en riktlinje. Behov av cykelparkering fér de
boende och bestkare behover utredas i en sarskild parkeringsutredning.

Som riktlinjer for parkeringsbehovet for anstéllda vid gruppboende och serviceboende (LSS) hanvisas till de
generella parkeringstalen for arbetsplatsparkering i Tabell 5.

Kategoriboende

Kategoriboende kan utgdras av exempelvis student-, ungdoms- eller forskarbostader. For dessa typer av
boende bedoms bilinnehavet vara lagt och parkeringstalet for bil bor darfor vara lagre an for vanliga
flerbostadshus. Parkeringsbehovet for cykel kan daremot vara hogre én for vanliga flerbostadshus. For
samtliga typer av kategoriboende rekommenderas darfor att en sarskild parkeringsutredning genomfors.
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3.3 Verksamheter

Parkeringstal for verksamheter anges for ett antal olika verksamheter daribland kontor, industri och lager,
handel samt forskolor och grundskolor. De parkeringstal som har tagits fram fér verksamheter baseras pa
generella antaganden om nyttjande och fardmedelsférdelning samt jamforelser med andra kommuners
parkeringsnormer.

3.3.1 Kontor

Arbetsplatsparkering ska i forsta hand anordnas pa kvartersmark och bér om mgjligt ej anordnas pa allman
platsmark om det kan konkurrera med angéring och korttidsparkering. Vid arbetsplatser bor, enligt
parkeringsstrategin for Trands kommun, parkering anvandas som ett styrmedel for att paverka val av
fardmedel. Cykel ar ofta ett alternativ vid resor till arbetet och cykelparkeringar bér darfor framjas vid
arbetsplatser.

Parkeringstalen for kontor utgar ifrAn ett antagande om cirka 30-50 anstallda per 1000 m2 BTA som antas
vara pa plats samtidigt. Parkeringstalen innefattar aven parkeringsplatser for besokare. For kontor med
sarskilt stort antal besokare kan en separat bedémning av behovet av besoksparkering kravas. Aven for
verksamheter med en stor andel firmabilar kan en séarskild parkeringsutredning behdvas.

| Tabell 4 redovisas grundvéarden for parkering vid kontor med ett intervall for respektive parkeringszon.

Tabell 4. Grundvarden for parkering vid kontor.

Bilparkering \Cykelparkering
Kontor Bilplatser per Andel anstallda med | Cykelplatser per Andel anstéllda med
1000 m? BTA mojlighet till parkering® 1000 m? BTA majlighet till parkering*
Zon A 2-8 5-20 % > 30 >75%
Zon B 6-16 15-40 % > 20 > 50 %
Zon C 10-24 25-60 % > 20 > 50 %

1 Vid antagande om 40 anstallda per 1000 m2 BTA.

| Tabell 4 anges aven andel anstallda med mdjlighet till bil- respektive cykelparkering utifran de angivna
parkeringstalen. For andra typer av arbetsplatser kan dessa varden anvandas som riktlinjer for bil- respektive
cykelparkering.

Parkeringstalen i Tabell 4 ar grundvérden for respektive zon och det finns mojlighet att med mobilitetsatgarder
minska antalet bilparkeringsplatser. For arbetsplatser i zon A bor det vara mojligt att inte anlagga nagra
parkeringsplatser alls med hjalp av mobilitetsatgarder.

3.3.2 Industri och lager

For industri och lager kan kollektivtrafikforsorjningen till vissa industriomraden vara lag vilket genererar behov
av en hogre andel bilresor. Dessutom kan arbetstéatheten i antal anstéllda per 1000 m2 BTA variera kraftigt
mellan olika verksamheter och det ar darfor svart att ange grundvarden p& samma sétt som for kontor. Dock
kan andel anstallda med mdjlighet till bil- respektive cykelparkering i Tabell 4 anvdndas som riktlinjer for att
avgora lampligt antal bil- och cykelparkeringar. | Tabell 5 anges darfor riktlinjer for generella parkeringstal per
anstalld for arbetsplatsparkering.

Tabell 5. Riktlinjer for generell arbetsplatsparkering.

Arbetsplatsparkering | Bilplatser per anstalld |Cyke|p|atser per anstalld

Zon A 0,05-0,2 > 0,75

Zon B 0,15-0,4 >0,5

Zon C 0,25-0,6 >0,5
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3.3.3 Handel

Parkeringstalen for handel ar indelade i tva kategorier: livsmedel och volymhandel respektive narservice och
detaljhandel. Livsmedel och volymhandel som mdbler, vitvaror och byggmaterial har generellt sett ett stérre
bilbehov &n néarservice och detaljhandel. Narservice innefattar butiker och andra serviceverksamheter i mindre
lokaler och detaljhandel innefattar bland annat klader, heminredning samt sport och fritid. En séarskild
parkeringsutredning bér goras i samband med handelsetableringar som forvantas bidra till stort bilberoende.

De parkeringstal som har tagits fram for handel baseras pa generella antaganden samt jamférelser med andra
kommuners parkeringsnormer. Parkeringstalen for handel utgar ifran ett antagande om cirka 50-60 bestkare
per 1000 m? BTA.

| Tabell 6 redovisas grundvéarden for parkering vid handel med ett intervall for respektive zon. Parkering for
handel kan anordnas bade pa allman platsmark och fastighetsmark. Vid nyetablering av livsmedels- eller
volymhandel ar det lampligt att anordna parkering pa kvartersmark. For detaljhandel i befintligt tat bebyggelse
kan parkering daremot i hogre utstrackning behéva anordnas péa allméan platsmark i form av gatuparkering.

Tabell 6. Grundvarden for parkering vid handel.

Handel — besokare 'Bilplatser per 1000 m? BTA Cykelplatser per 1000 m? BTA
Livsmedel och volymhandel

Zon A 15-30 > 30

Zon B 20-35 >25

Zon C 25-40 >25

Néarservice och detaljhandel

Zon A 7-15 >15
Zon B 10-18 > 10
Zon C 12-20 > 10

Parkering for anstallda vid handel ar ej inkluderat i Tabell 6. For att beddma parkeringsbehovet fér anstéllda
héanvisas i stallet till Tabell 5 dar generella parkeringstal per anstélld finns angivet.

3.3.4 Forskolor och grundskolor

Parkeringsbehovet for skolor skiljer sig kraftigt at beroende pa lokalisering och arskurs. Parkeringsnormen
anger darfor inget skarpt grundvéarde for det totala parkeringsbehovet vid férskolor och skolor utan en sérskild
parkeringsutredning rekommenderas. | en séarskild parkeringsutredning bor &ven angoringsplatser utredas.
Om mojligt bor hamtning och lamning med bil vid grundskolor anordnas en bit frén skolans entré for att skapa
en tryggare och sékrare trafiksituation intill skolan med mindre biltrafik. Mellan parkeringsplatsen och skolan
kravs dock en saker och tillganglig gangvag samt hastighetssakrade passager.

Vissa riktlinjer for parkering vid forskolor och skolor har dock tagits fram baserat pa generella antaganden
samt jamforelser med andra kommuners parkeringsnormer. For parkeringsbehovet for personal vid bade
forskolor och grundskolor kan de generella parkeringstalen i Tabell 5 anvéndas som riktlinjer. Beskrivningarna
nedan fokuserar darfor pa parkering for elever samt korttidsparkering for de vuxna som hamtar och lamnar.

Forskolor

Vid férskolor finns det fér cykel framfor allt ett behov av korttidsparkering for vuxna som hamtar och lamnar.
Behovet av Kkorttidsparkering finns for bade cykel och bil. Fér barnen pa forskolan kan det finnas ett visst
behov av cykelparkering av exempelvis trehjulingar och springcyklar. Aven behov av parkeringsplatser fér mer
utrymmeskravande cyklar som ladcyklar bor tillgodoses. | Tabell 7 anges riktlinjer for parkering vid forskolor.
Parkering for personal ingér ej i tabellen och bedéms som vid annan arbetsplatsparkering.
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Grundskolor

For elever pa lagstadiet (arskurs 1-3) finns fortsatt behov av korttidsparkering for vuxna som hamtar och
lamnar. Behovet av korttidsparkering finns for bade cykel och bil. For elever fran arskurs 4 och uppat bedéms
behovet av korttidsparkering fér hamtning och lamning minska.

| grundskolan 6kar behovet av cykelparkering allteftersom eleverna blir aldre och fler elever kan tankas cykla
till skolan. Aven fér grundskolor bor behov av parkeringsplatser for mer utrymmeskravande cyklar som
ladcyklar tillgodoses. | Tabell 7 anges riktlinjer for parkering vid grundskolor. Parkering for personal ingar €j i
tabellen och bedéms som vid annan arbetsplatsparkering

Tabell 7. Riktlinjer for parkering vid forskolor och grundskolor.

Bilparkering \Cykelparkering

Forskolor och skolor |Korttidsparkering for |Korttidsparkering for  Cykelplatser per barn
bil per barn cykel per barn

Forskola

Zon A-C 0,06-0,13 0,2 0,1

Grundskola &k 1-3
Zon A-C 0,06-0,13 0,2 0,4-0,8

Grundskola &k 4-9
Zon A-C 0,03-0,05 - 0,4-0,8

Gymnasieskolor och vuxenutbildning

Parkeringsbehovet vid gymnasieskolor och vuxenutbildning beror till h6g grad pa lokalisering och tillgang till
olika fardmedelsval. Aven upptagningsomrade och elevernas avstand till skolan paverkar parkeringsbehovet
kraftigt. Darfér bor en séarskild parkeringsutredning genomféras for att bedéma behovet av cykel- och
bilparkering. Vid bade gymnasieskolor och vuxenutbildning bor behovet av cykelparkering tillgodoses for att
underlatta for resor med cykel.

3.3.5 Fritidsaktiviteter

For fritidsaktiviteter rekommenderas att en sérskild parkeringsutredning genomférs. Behovet av parkering och
val av fardmedel beror till stor del p& lokalisering och tillgang till kollektivtrafik. En mycket generell riktlinje
(framst for zon B) kan vara 0,3-0,6 cykelparkeringsplatser per besékande och_0,1-0,4 bilparkeringsplatser per
besokande. Vid manga fritidsaktiviteter kan en hog grad av samakning foérutsattas.

3.3.6 Pendlarparkering

For att avgora parkeringsbehovet for bil och cykel vid en pendlarparkering kravs att en sarskild
parkeringsutredning genomfors. Parkeringsbehovet beror till stor del pa antalet pastigande vid
kollektivtrafikhallplatsen samt kollektivtrafikens turtathet. For att astadkomma 6nskvérd funktion pa en
pendelparkering bor parkeringen reserveras for pendlare. Parkeringsplatserna pa en pendlarparkering kan
exempelvis vara kopplade till periodkort och biljetter inom kollektivtrafiken pa olika satt.

3.4 Ovriga verksamheter och méalpunkter

For samtliga 6vriga verksamheter och malpunkter dar parkeringsnormen ej angett ett grundvarde
rekommenderas att en sérskild parkeringsutredning genomférs. | denna kategori omfattas exempelvis hotell,
restaurang och café, bibliotek, samlingslokaler, biografer, museum, vardcentral och sjukhus.
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